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ΤΕΧΝΙΚΗ  ΕΚΘΕΣΗ
Η παρούσα  μελέτη αφορά στην παροχή υπηρεσιών για την κατάρτιση Σχεδίου Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας του Δήμου Μοσχάτου – Ταύρου.

Τα ΣΒΑΚ αποτελούν στρατηγικό πλάνο και σχεδιάζονται για να ικανοποιήσουν τις ανάγκες κινητικότητας των ανθρώπων και των επιχειρήσεων, εξασφαλίζοντας υπηρεσίες μεταφοράς υψηλού επιπέδου, με ασεβασμό στο περιβάλλον, την πολιτιστική ζωή, τους οικονομικούς παράγοντες, έτσι ώστε ταυτόχρονα να διασφαλίζεται και η ποιότητα ζωής.

Έτσι, η παροχή της εν λόγω υπηρεσίας, έχοντας ως αντικείμενο το σχεδιασμό, προγραμματισμό και οργάνωση αναπτυξιακής δράσης για την αστική κινητικότητα, καθώς και σε οριζόντιου χαρακτήρα παρεμβάσεις και την υποστήριξη της υλοποίησής τους, απαιτεί εξειδικευμένα στελέχη μεταξύ  διαφόρων ειδικοτήτων,  (ειδικότητες που συνδυάζουν τις αρχές του στρατηγικού και επιχειρησιακού σχεδιασμού, πολεοδομικού σχεδιασμού, κοινωνικοιοικονομικών προσεγγίσεων, κλπ.) . Επίσης, απαιτείται η εμπειρία στην ανάλυση καλών πρακτικών από δήμους της Ε.Ε. με διεθνώς αναγνωρισμένες εφαρμογές βιώσιμης αστικής κινητικότητας που να τεκμαίρουν εφαρμογή τους στο Δήμο μας και να διαθέτουν εμπειρία στην εκπόνηση παρόμοιων στρατηγικών σχεδίων αστικής κινητικότητας, αλλά και στην πρωτογενή έρευνα του πεδίου.
  Έχοντας υπόψη όλα τα παραπάνω, είναι προφανές ότι για την εκπόνηση του ΣΒΑΚ του Δήμου μας απαιτούνται στελέχη μεταξύ διαφορετικών ειδικοτήτων,  (ειδικότητες που συνδυάζουν τις αρχές του στρατηγικού και επιχειρησιακού σχεδιασμού, πολεοδομικού σχεδιασμού, κοινωνικοιοικονομικών προσεγγίσεων, κλπ.) που να διαθέτουν εμπειρία στην εκπόνηση παρόμοιων στρατηγικών σχεδίων αστικής κινητικότητας, αλλά και στην πρωτογενή έρευνα πεδίου. Επίσης, απαιτείται η εμπειρία στην ανάλυση καλών πρακτικών από δήμους της Ε.Ε. με διεθνώς αναγνωρισμένες εφαρμογές βιώσιμης αστικής κινητικότητας που να τεκμαίρουν εφαρμογή τους στο Δήμο μας. 
Παράλληλα, σύμφωνα με την ανακοίνωση του Πράσινου Ταμείου η εκπόνηση του ΣΒΑΚ θα πραγματοποιηθεί σύμφωνα με τις υφιστάμενες προδιαγραφές και κατευθύνσεις του ELTIS. Επειδή ο Δήμος δεν διαθέτει προσωπικό, που να έχει  την τεχνογνωσία για να αξιοποιήσει τις απαιτήσεις και προδιαγραφές όπως αυτές περιγράφονται στην πλατφόρμα του ELTIS και να εφαρμόσει αποτελεσματικά τη συγκεκριμένη υπηρεσία, ούτε τα στελέχη των παραπάνω ειδικοτήτων, με την εξειδικευμένη περιγραφόμενη ως άνω εμπειρία, συντάσσεται η παρούσα μελέτη για την παροχή υπηρεσιών κατάρτισης του Σχεδίου Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας του Δήμου Μοσχάτου - Ταύρου .

Η εκτέλεση της εν λόγω υπηρεσίας έχει συμπεριληφθεί στο Τενικό πρόγραμμα έτους 2018 και η δαπάνη θα βαρύνει την με Κ.Α. 30.6117.0004 σχετική πίστωση του προΰπολογισμού του Οικονομικού έτους 2019 του Δήμου Μοσχάτου – Ταύρου, με ποσό 64.480,00 €.

Η χρηματοδότηση προέρχεται από το Πράσινο Ταμείο.
Η ανωτέρω δαπάνη ταξινομείται υπό:

CPV 79415200-8 (Υπηρεσίες παροχής συμβουλών σε θέματα σχεδιασμού)
Ο Συντάξας
Νικόλαος Πασχαλινός
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ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ
1. ΑΝΑΓΚΗ ΕΚΠΟΝΗΣΗΣ ΣΒΑΚ
      Ο Δήμος εκμεταλλευόμενος την πρωτοβουλία  του Πράσινου Ταμείου και με στόχο παρεμβάσεις και έργα βελτίωσης της ποιότητας ζωής των κατοίκων και των επισκεπτών του Δήμου, διαπίστωσε την ανάγκη εκπόνησης «Σχεδίου Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας», ανταποκρινόμενος με αυτόν τον τρόπο στην πρόσκληση του Πράσινου Ταμείου. 

Η κατεύθυνση αυτή υποδεικνύεται άλλωστε και από την Ευρωπαϊκή Ένωση, μέσα από τα στρατηγικά της κείμενα:
· Πράσινη Βίβλος για την Αστική Κινητικότητα – Green Paper on Urban Mobility, 2007

· Σχέδιο Δράσης για την Αστική Κινητικότητα – Action Plan on Urban Mobility, 2009

· Λευκή Βίβλος για τις Μεταφορές – Transport White Paper, 2011

· Ανακοίνωση της Ευρωπαϊκής Επιτροπής (COM (2013)913/τελικό) για τη Βιώσιμη Αστική   Κινητικότητα

· Έκθεση του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και της Επιτροπής Μεταφορών και Τουρισμού   σχετικά με τη βιώσιμη αστική κινητικότητα (Α8-0319/2015).

        Στο πλαίσιο αυτό, προωθείται ο σχεδιασμός και η υλοποίηση Σχεδίων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, τα οποία συμβάλλουν στην επίτευξη των ευρωπαϊκών στόχων για το κλίμα και την ενέργεια και εισάγουν μια σύγχρονη προσέγγιση στρατηγικού σχεδιασμού σε ζητήματα αστικών μετακινήσεων, καθώς υιοθετούν μια περισσότερο αειφορική και ολοκληρωμένη προσέγγιση.     

            Περαιτέρω, η Ευρωπαϊκή Επιτροπή επιχειρεί να συνδέσει τη χρηματοδότηση των αστικών έργων στον τομέα της κινητικότητας με την ύπαρξη μιας ολοκληρωμένης στρατηγικής από πλευράς των πόλεων για τις μετακινήσεις. Ειδικότερα, σύμφωνα με τη Λευκή Βίβλο της Ευρωπαϊκής Επιτροπής του 2011, στην πρωτοβουλία 31, σχετικά με τα Σχέδια Αστικής Κινητικότητας, αναφέρεται ως προτεραιότητα της Ευρωπαϊκής Ένωσης η σύνδεση των κονδυλίων της περιφερειακής ανάπτυξης και συνοχής, που διατίθενται σε πόλεις και περιφέρειες, με την υποβολή ενός ανεξάρτητα επικυρωμένου πιστοποιητικού ελέγχου για τις επιδόσεις και την αειφορία της αστικής κινητικότητας. Έτσι, η ύπαρξη ενός Σ.Β.Α.Κ. (Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας) δύναται να αποτελέσει πλεονέκτημα για τη συμμετοχή των φορέων μιας περιοχής σε συγχρηματοδοτούμενα προγράμματα σχετικά με τις μεταφορές κατά τη νέα προγραμματική περίοδο 2014-2020. 
Αντίστοιχη επισήμανση περιλήφθηκε και στη δεύτερη εγκύκλιο για τον σχεδιασμό και την κατάρτιση του αναπτυξιακού προγραμματισμού της περιόδου 2014-2020 του Υπουργείου Ανάπτυξης, Ανταγωνιστικότητας, Υποδομών, Μεταφορών και Δικτύων (ΑΠ 13560/29-3-2013/ΥπΑΑΝ), σύμφωνα με την οποία, για την επίτευξη των αναπτυξιακών στόχων απαιτείται να υιοθετηθούν οι ενεργειακά και περιβαλλοντικά βιώσιμες μεταφορές με έμφαση στις αστικές περιοχές.      

Επιπρόσθετα, για την αναβάθμιση και τη βελτίωση της ποιότητας ζωής των πολιτών προτείνεται η προώθηση της βιώσιμης αστικής κινητικότητας, μέσω της αποσυμφόρησης των δικτύων μεταφορών και της μείωσης του κυκλοφοριακού φόρτου, της ενίσχυσης του δικτύου ποδηλατοδρόμων, της προώθησης της πεζή μετακίνησης, καθώς και της αναμόρφωσης του συστήματος των μέσων μαζικής μεταφοράς. 

       Επίσης, στην ανακοίνωση της Ευρωπαϊκής Επιτροπής για τη Βιώσιμη Αστική Κινητικότητα (COM (2013) 913 τελικό) γίνεται σαφής αναφορά σε παροχή στοχοθετημένης χρηματοδοτικής στήριξης μέσω των Ευρωπαϊκών Διαρθρωτικών και Επενδυτικών Ταμείων. Τα Ταμεία αυτά πρέπει να αξιοποιηθούν πιο συστηματικά στη χρηματοδότηση ολοκληρωμένων σειρών μέτρων, εφόσον οι πόλεις έχουν καταρτίσει ενοποιημένο σχέδιο τοπικών μεταφορών όπως σχέδιο βιώσιμης αστικής κινητικότητας και έχουν προσδιορίσει κατάλληλες δράσεις. 
2. ΣΚΟΠΟΣ ΤΗΣ ΠΑΡΕΧΟΜΕΝΗΣ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ
       Τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας (ΣΒΑΚ) αναδεικνύονται ως μια νέα ολοκληρωμένη και μακροπρόθεσμη προσέγγιση σχεδιασμού της αστικής κινητικότητας, που επιτρέπει στις τοπικές αρχές να αναπτύσσουν και υλοποιούν στρατηγικές αστικής κινητικότητας στη βάση εμπεριστατωμένων αναλύσεων της υφιστάμενης κατάστασης.  Τα ΣΒΑΚ επιτρέπουν μια σαφή θεώρηση για τη βιώσιμη ανάπτυξη των αστικών περιοχών για τις οποίες σχεδιάζονται και η οποία  περιλαμβάνει τη μείωση της κατανάλωσης ενέργειας, της ατμοσφαιρικής ρύπανσης και της ηχορρύπανσης, του αριθμού ατυχημάτων, της κυκλοφοριακής συμφόρησης, τη διαφύλαξη των κοινόχρηστων χώρων κ.ά..
       Τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας (ΣΒΑΚ) είναι ένα στρατηγικό σχέδιο που βασίζεται στις υφιστάμενες πρακτικές σχεδιασμού και εμπνέεται από τις αρχές του ενιαίου σχεδιασμού, της συμμετοχής και της αξιολόγησης ώστε να καλύψουν τις ανάγκες κινητικότητας και μετακινήσεων των ανθρώπων σήμερα και στο μέλλον, για μια καλύτερη ποιότητα ζωής στην πόλη και την περίμετρό της.
      Σύμφωνα με την ανακοίνωση του Πράσινου Ταμείου, τα ΣΒΑΚ είναι αποτέλεσμα συστηματικής ανάλυσης και αποτύπωσης της παρούσας και μελλοντικής κατάστασης, σχεδιασμού και αξιολόγησης μέτρων που η ευρωπαϊκή και διεθνής πρακτική προτείνει ως βέλτιστα για κάθε περίπτωση, εφαρμογής νέων πολιτικών, εφαρμογής νέων μορφών συνεργασίας, ανάδειξης νέων πηγών χρηματοδότησης και σωστού και ακριβούς προγραμματισμού.  

       Τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας (ΣΒΑΚ) έχουν στόχο να δημιουργήσουν ένα βιώσιμο σύστημα αστικών συγκοινωνιών και μετακινήσεων που:
· εξασφαλίζουν προσβασιμότητα των θέσεων εργασίας και των υπηρεσιών σε όλους

· βελτιώνουν την προστασία και την ασφάλεια των μετακινουμένων

· μειώνουν την ρύπανση, τις εκπομπές αερίων θερμοκηπίου και την κατανάλωση ενέργειας

· αυξάνουν την αποτελεσματικότητα και την οικονομική αποδοτικότητα των μεταφορών ανθρώπων και εμπορευμάτων

· ενισχύει την ελκυστικότητα και την ποιότητα του αστικού περιβάλλοντος.
    Το σχέδιο βασίζεται σε ένα ενιαία αποδεκτό μακροπρόθεσμο όραμα για τις μεταφορές και την κινητικότητα σε όλο το πολεοδομικό συγκρότημα, που καλύπτει όλους τους τρόπους και τα μέσα μεταφοράς (δημόσιες και ιδιωτικές, επιβατικές και εμπορευματικές, μηχανοκίνητες και μη), καθώς και τη συμπεριφορά στις  μετακινήσεις και τη στάθμευση. Το στρατηγικό όραμα παρέχει μια ποιοτική περιγραφή του επιθυμητού μέλλοντος και κατευθύνει την ανάπτυξη του καταλλήλου πλαισίου μέτρων σχεδιασμού. Το όραμα εξειδικεύεται σε συγκεκριμένους στόχους, οι οποίοι δείχνουν τον τύπο της επιθυμητής αλλαγής. Οι αλλαγές και οι επιπτώσεις είναι μετρήσιμες και συσχετίζονται με την ιεραρχία των στόχων, εστιάζοντας σε κατάλληλα επιλεγμένους δείκτες επιδόσεων. Τέλος, πρέπει να τονιστεί ότι, βάσει των πρόσφατων κατευθύνσεων της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, η ύπαρξη εγκεκριμένου ΣΒΑΚ θα αποτελεί απαραίτητη προϋπόθεση για την συμμετοχή φορέων μιας πόλης σε οποιοδήποτε συγχρηματοδοτούμενο πρόγραμμα σχετικό με τις μεταφορές κατά την νέα προγραμματική περίοδο 2014 – 2020. 
        Ο Δήμος, στο πλαίσιο των αρμοδιοτήτων του κατά το άρθρο 75 του Ν. 3463/2006, έχοντας θέσει ως στρατηγική κατεύθυνση την υλοποίηση κυκλοφοριακών παρεμβάσεων με σεβασμό στις βασικές αρχές της βιώσιμης αστικής κινητικότητας και οδικής ασφάλειας, προωθεί την υλοποίηση στρατηγικού σχεδίου για τη βιώσιμη αστική κινητικότητα με στόχο την βελτίωση της προσβασιμότητας της αστικής περιοχής του Δήμου και την παροχή υψηλής ποιότητας και βιώσιμης κινητικότητας και μεταφορών, είτε πρόκειται για μετακίνηση μέσα στην ίδια την αστική περιοχή του Δήμου, είτε αφορά σε διερχόμενη κίνηση από το δίκτυο του Δήμου. 

        Το συγκεκριμένο στρατηγικό σχέδιο θα οργανώσει το πλαίσιο πάνω στο οποίο η Δημοτική Αρχή θα κινηθεί στη διάρκεια των επόμενων ετών, για την αναβάθμιση του επιπέδου εξυπηρέτησης στις μετακινήσεις των κατοίκων, με στόχο την εξασφάλιση ενός ασφαλέστερου, αποδοτικότερου και συμβατού περιβαλλοντικά συγκοινωνιακού και κυκλοφοριακού συστήματος. Ενός συστήματος που στο επίκεντρο θέτει τον μετακινούμενο πολίτη ως πεζό, χρήστη ποδηλάτου και χρήστη μέσων μαζικής μεταφοράς και τελευταία ως οδηγό/ επιβάτη Ι.Χ., 

      Με τον τρόπο αυτό, οι έννοιες της κινητικότητας και της προσβασιμότητας, δίνουν προτεραιότητα στον πεζό, στο ποδήλατο, στη χρήση ΜΜΜ (ΜΕΣΩΝ ΜΑΖΙΚΗΣ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ) και ακολούθως στο αυτοκίνητο, και πάνω σαυτό το πλαίσιο θα σχεδιασθούν οι παρεμβάσεις .
           Παράλληλα και με σκοπό την παροχή υψηλού επιπέδου μεταφορικών υπηρεσιών, ο Δήμος με την  παρούσα υπηρεσία, και με  κατεύθυνση τα βασικά στρατηγικά κείμενα της Ε.Ε. στοχεύει σε σημαντικά οφέλη – πλεονεκτήματα, όπως:

· Τη δημιουργία ενός πλήρους και ολοκληρωμένου τοπικού πλάνου δράσης με επίκεντρο την κινητικότητα των κατοίκων, εργαζόμενων και επισκεπτών εντός των ορίων της δημοτικής επικράτειας. Ειδικότερα το ολοκληρωμένο σχέδιο δράσης θα υποδεικνύει με σαφήνεια τις μελέτες – έργα – ενέργειες – συνεργασίες στον τομέα μεταφορών και μετακινήσεων που θα πρέπει να αναπτύξει ο δήμος στα επόμενα δέκα (10) χρόνια τουλάχιστον. 

· Τη σύσταση ενός εργαλείου πρόσβασης στη χρηματοδότηση έργων αστικής κινητικότητας από τα Ευρωπαϊκά Διαρθρωτικά Ταμεία της τρέχουσας Προγραμματικής Περιόδου τόσο, όσον αφορά στο εθνικό σκέλος με το νέο ΕΣΠΑ 2014-2020 αλλά και αυτό που ακολουθεί, αλλά και όσον αφορά στα Ευρωπαϊκά προγράμματα εδαφικής συνεργασίας. Η άμεση εκπόνηση του στρατηγικού σχεδίου αποτελεί πολύ κρίσιμο ζήτημα για το Δήμο μας δεδομένου ότι ήδη έχουν δημοσιευθεί προσκλήσεις από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή για συγχρηματοδότηση μελετών και έργων στον τομέα αυτό (Horizon 2020 και Interreg Europe, Interreg Med), που δίνουν ανταγωνιστικό πλεονέκτημα στους Δήμους που κατέχουν ολοκληρωμένο σχέδιο για τη βιώσιμη αστική κινητικότητα. Επίσης, δίνεται η δυνατότητα στο Δήμο μας,  να ενταχθεί στα ενεργά ευρωπαϊκά Δίκτυα πόλεων για βιώσιμη κινητικότητα CIVITAS και POLIS που έχουν θέμα την ανταλλαγή τεχνογνωσίας, καλών πρακτικών και συνεργασιών σε συγχρηματοδοτούμενα προγράμματα.

          Με βάση τα παραπάνω το προτεινόμενο ΣΒΑΚ θα πρέπει να αποσκοπεί στην ισορροπημένη ανάπτυξη όλων των τρόπων μεταφοράς με ιδιαίτερη έμφαση στις ήπιες μορφές κινητικότητας, με στόχους που εφάπτονται στις αρχές της αειφορίας και της ασφάλειας στις μετακινήσεις. Ενδεικτικά, αναφέρονται  οι παρακάτω στόχοι:
· Καλυτερη ποιότητα ζωής, με βελτίωση του επιπέδου εξυπηρέτησης των μετακινήσεων των πολιτών (ενδοδημοτικών και διαδημοτικών), μέσω της βελτίωσης της μεταφορικής υποδομής, της ενίσχυσης των μέσων μαζικής μεταφοράς, καθώς και της ενίσχυσης των μέσων ήπιας κυκλοφορίας,
· Μείωση των περιβαλλοντικών επιπτώσεων (ατμοσφαιρική ρύπανση, κυκλοφοριακός θόρυβος, οπτική ρύπανση κ.λπ.) εξαιτίας της αύξησης της χρήσης περισσότερο περιβαλλοντικά φιλικών μέσων μετακίνησης, 
-     Αύξηση της ελκυστικότητας της περιοχής ως τόπου διαμονής και εργασίας, 
-   Αύξηση της επισκεψιμότητας της περιοχής, με αποτέλεσμα την τόνωση της τοπικής αγοράς, 
-  Εισαγωγή Ευφυών Συστημάτων Μεταφορών με ενημέρωση για συνθήκες κυκλοφορίας και στάθμευσης αλλά και χρόνου αναμονής λεωφορείων (έξυπνες στάσεις), 
-  Ασφάλεια των αστικών οδών με μέτρα όπως αστυνόμευση και βελτίωση του οδικού δικτύου μετά από επισήμανση των επικίνδυνων σημείων 
     Όλα τα παραπάνω θα βασίζονται σε αποφάσεις υποστηριγμένες από τους πολίτες και τους ενδιαφερόμενους φορείς. Ο σχεδιασμός για τους ανθρώπους προϋποθέτει σχεδιασμό με τους ανθρώπους. 

    Ο  σχεδιασμός θα πρέπει να γίνει βάσει της δομής του αστικού χώρου, εξυπηρετώντας τους στόχους του χωροταξικού - πολεοδομικού σχεδιασμού, βασιζόμενος στις αρχές και στους κανόνες του. Κατά συνέπεια, ο συνδυασμένος χωροταξικός/πολεοδομικός και συγκοινωνιακός σχεδιασμός είναι βασική αρχή για μια βιώσιμη πόλη. Για να αντιμετωπίσουν οι ευρωπαϊκές και οι ελληνικές πόλεις τη βεβαρημένη πολεοδομική και συγκοινωνιακή ιστορία τους, είναι απαραίτητη μια συνδυασμένη πολιτική χωροταξικού, πολεοδομικού και συγκοινωνιακού σχεδιασμού που θα επιτρέψει την καλύτερη οργάνωση της κυκλοφορίας με έμφαση στους εναλλακτικούς τρόπους μετακίνησης.
      Η παροχή της συμβουλευτικής - επιστημονικής υποστήριξης του Δήμου θα αφορά σε παροχή γενικής υπηρεσίας συμβουλευτικού χαρακτήρα με αντικείμενο το σχεδιασμό, προγραμματισμό και οργάνωση αναπτυξιακής δράσης για την Αστική Κινητικότητα, καθώς και σε οριζόντιου χαρακτήρα παρεμβάσεις, την υποστήριξη της υλοποίησής τους με τη μεταφορά της απαραίτητης σχετικής τεχνογνωσίας, καθώς και την παροχή εξωγενών υπηρεσιών (outsourcing) για τα ανωτέρω στάδια εκπόνησης του Στρατηγικού Σχεδίου. 
3. ΑΝΑΛΥΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΜΕΘΟΔΟΛΟΓΙΑΣ
   Οι κατευθυντήριες γραμμές που έχουν αναπτυχθεί, με την υποστήριξη της Ευρωπαΐκής Επιτροπής παρέχουν συγκεκριμένες προτάσεις για τον τρόπο εφαρμογής του ΣΒΑΚ και την κατάρτιση μιας στρατηγικής αστικής κινητικότητας, όπου περιγράφεται η διαδικασία ανάπτυξης και υλοποίησης ενός τέτοιου Σχεδίου. Η εν λόγω διαδικασία  απαρτίζεται από έντεκα απαραίτητα βήματα. Η γραφική επισκόπηση της εν λόγω διαδικασίας παρουσιάζει τα βήματα αυτά σε μια λογική σειρά. Στην πράξη, αυτές οι δραστηριότητες μπορούν να εκτελεστούν μερικώς, παράλληλα ή να περιλαμβάνουν βρόγχους ανάδρασης (feedback loops). 

Η συγκεκριμένη αλληλουχία παρουσιάζεται με τη μορφή κύκλου και αναφέρεται συχνά ως «Κύκλος του ΣΒΑΚ».
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Μεθοδολογία υλοποίησης
Το ΣΒΑΚ εκπονείται μέσα από μία διαδικασία τεσσάρων (4) φάσεων, έντεκα (11) βημάτων και τριάντα δύο (32) δραστηριοτήτων. Ειδικότερα:
ΦΑΣΗ Α: Σωστή Προετοιμασία
Βήμα 1: Καθορισμός των δυνατοτήτων για ένα επιτυχημένο ΣΒΑΚ
Δραστηριότητα 1.1: Δέσμευση σε γενικές αρχές βιώσιμης κινητικότητας

Δραστηριότητα 1.2: Αξιολόγηση του αντίκτυπου των περιφερειακών / εθνικών πλαισίων

Δραστηριότητα 1.3: Διεξαγωγή αυτοαξιολόγησης

Δραστηριότητα 1.4: Επανεξέταση της διαθεσιμότητας πόρων

Δραστηριότητα 1.5: Καθορισμός βασικού χρονοδιαγράμματος

Δραστηριότητα 1.6: Προσδιορισμός βασικών παραγόντων και ενδιαφερομένων φορέων

Βήμα 2: Καθορισμός της διαδικασίας ανάπτυξης και του πεδίου εφαρμογής του σχεδίου
Δραστηριότητα 2.1: Αναζήτηση πέρα από τα όρια και τις ευθύνες σας

Δραστηριότητα 2.2: Προσπάθεια για συντονισμό των πολιτικών και ολοκληρωμένη προσέγγιση σχεδιασμού

Δραστηριότητα 2.3: Σχεδιασμός για τη συμμετοχή ενδιαφερομένων φορέων και πολιτών

Δραστηριότητα 2.4: Συμφωνία σχετικά με το πρόγραμμα εργασιών και τις λεπτομέρειες διαχείρισης

Βήμα 3: Ανάλυση της κατάστασης κινητικότητας και ανάπτυξη σεναρίων
Δραστηριότητα 3.1: Προετοιμασία ανάλυσης προβλημάτων και ευκαιριών

Δραστηριότητα 3.2: Ανάπτυξη σεναρίων

ΦΑΣΗ Β: Λογικό και διαφανές πλαίσιο στόχων
Βήμα 4: Ανάπτυξη ενός κοινού οράματος
Δραστηριότητα 4.1: Ανάπτυξη ενός κοινού οράματος για την κινητικότητα

Δραστηριότητα 4.2: Ενεργή ενημέρωση του κοινού

Βήμα 5: Καθορισμός προτεραιοτήτων και μετρήσιμων στόχων
Δραστηριότητα 5.1: Προσδιορισμός προτεραιοτήτων για την κινητικότητα

Δραστηριότητα 5.2: Ανάπτυξη «ΕΞΥΠΝΩΝ» στόχων

Βήμα 6: Ανάπτυξη αποτελεσματικών πακέτων μέτρων
Δραστηριότητα 6.1: Προσδιορισμός των αποτελεσματικών δυνατών μέτρων

Δραστηριότητα 6.2: Μαθαίνοντας από την εμπειρία των άλλων

Δραστηριότητα 6.3: Εξέταση καλύτερης σχέσης τιμής – απόδοσης

Δραστηριότητα 6.4: Χρήση συνεργειών και δημιουργία ολοκληρωμένων πακέτων μέτρων 
ΦΑΣΗ Γ: Εκπόνηση Σχεδίου
Βήμα 7: Συμφωνία για σαφείς αρμοδιότητες και κατανομή χρηματοδότησης
Δραστηριότητα 7.1: Ανάθεση αρμοδιοτήτων και πόρων

Δραστηριότητα 7.2: Προετοιμασία σχεδίου δράσης και προϋπολογισμού

Βήμα 8: Ενσωμάτωση της παρακολούθησης και αξιολόγησης του σχεδίου
Δραστηριότητα 8.1: Οργάνωση παρακολούθησης και αξιολόγησης

Βήμα 9: Υιοθέτηση ΣΒΑΚ
Δραστηριότητα 9.1: Έλεγχος ποιότητας του σχεδίου

Δραστηριότητα 9.2: Υιοθέτηση του σχεδίου

Δραστηριότητα 9.3: Θεμελίωση κυριότητας του σχεδίου
ΦΑΣΗ Δ: Εφαρμογή του σχεδίου
Βήμα 10: Διασφάλιση ορθής διαχείρισης και επικοινωνίας (κατά την υλοποίηση του σχεδίου)
Δραστηριότητα 10.1: Διαχείριση της εφαρμογής του σχεδίου

Δραστηριότητα 10.2: Ενημέρωση και συμμετοχή των πολιτών

Δραστηριότητα 10.3: Έλεγχος της προόδου προς την επίτευξη των στόχων

Βήμα 11: Αφομοίωση των μαθημάτων
Δραστηριότητα 11.1: Ενημέρωση του τρέχοντος σχεδίου σε τακτική βάση

Δραστηριότητα 11.2: Επιθεώρηση επιτευγμάτων – Κατανόηση επιτυχίας και αποτυχίας

Δραστηριότητα 11.3: Προσδιορισμός νέων προκλήσεων για την επόμενη γενιά ΣΒΑΚ

        Σε συμφωνία με τα παραπάνω, ο ανάδοχος ύστερα από τη σύμφωνη γνώμη του δήμου δύναται να εξειδικεύσει τη μεθοδολογία της Ε.Ε. στο επιχειρησιακό περιβάλλον του Δήμου έχοντας υπόψη:

· τα μεγέθη της έκτασης και του πληθυσμού του Δήμου,

· την εμπειρία και την εξοικείωση του Δήμου και των πολιτών σε συμμετοχικές διαδικασίες και διοργανώσεις ανοικτής διαβούλευσης

· τις υφιστάμενες δυνατότητες συλλογής, επεξεργασίας και αξιοποίησης πληροφοριών και δεδομένων αστικής κινητικότητας από το Δήμο 

· το συμφωνημένο χρονοδιάγραμμα εκπόνησης του ΣΒΑΚ

· την υφιστάμενη οργάνωση του συστήματος αστικών μετακινήσεων στο Δήμο (μεταφορικά μέσα, δίκτυο, πάροχοι κ.λπ.) και
   Τέλος , το φυσικό αντικείμενο προσδιορίζεται αναλυτικά στις Οδηγίες Εκπόνησης του ΣΒΑΚ όπως έχουν αναρτηθεί στην ιστοσελίδα του ELTIS http://www.eltis.org/sites/eltis/files/sump-guidelines_el_v2.pdf
 4. ΠΑΡΑΔΟΤΕΑ ΠΑΡΟΧΗΣ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ
   Το αντικείμενο της Υπηρεσίας θα πρέπει να είναι άρρηκτα συνδεδεμένο με την παραπάνω μεθοδολογία. Ο ανάδοχος καλείται να προσαρμόσει τις δράσεις του αντικειμένου στην παραπάνω μεθοδολογία. Ειδικότερα, για το Δήμο μας, ύστερα από ανάλυση της υπηρεσίας, το ελάχιστο αντικείμενο της υπηρεσίας  θα πρέπει να περιλαμβάνει τα κάτωθι:
ΠΑΡΑΔΟΤΕΟ 1: «Συλλογή και αξιολόγηση διαθέσιμων δεδομένων και καθορισμός διαδικασίας    ανάπτυξης του ΣΒΑΚ», παραδίδεται εντός 2 μηνών από την υπογραφή της σύμβασης. 

Ειδικότερα, θα περιλαμβάνει :

· Δημιουργία δικτύου φορέων και μεθοδολογίας συμμετοχικού σχεδιασμού

· Καθορισμό περιοχών αναφοράς για τις δραστηριότητες του σχεδίου

· Καθορισμό λίστας δεδομένων που θα απαιτηθούν για την εκπόνηση του

· Συλλογή χωρικών και κυκλοφοριακών δεδομένων

· Έρευνα χαρακτηριστικών μετακινήσεων με τα μέσα μαζικής μεταφοράς στο Δήμο
ΠΑΡΑΔΟΤΕΟ 2: «Αξιολόγηση υφιστάμενης κατάστασης, εντοπισμός, ιεράρχηση προβλημάτων και καθορισμός στόχων», παραδίδεται εντός 4 μηνών από την υπογραφή της σύμβασης. 

Ειδικότερα θα αφορά την αξιολόγηση και την ιεράρχηση των προβλημάτων και καθορισμό στόχων στα ακόλουθα ζητήματα :
· Κοινωνικές, περιβαλλοντικές και πολεοδομικές διαστάσεις της αστικής κινητικότητας.

· Αξιολόγηση υφιστάμενης κατάστασης που αφορά τους πεζούς, τους ποδηλάτες, ευάλωτους

χρήστες, ΑΜΕΑ.

· Αξιολόγηση υφιστάμενης κατάστασης σχετικά με την διαχείριση της κυκλοφορίας, την

οδική ασφάλεια, τις αστικές συγκοινωνίες και τη στάθμευση.
· Ιεράρχηση προβλημάτων και διατύπωση επιχειρησιακών και στρατηγικών στόχων του σχεδιασμού και των παρεμβάσεων.
ΠΑΡΑΔΟΤΕΟ 3: «Προκαταρκτική πρόταση Στρατηγικού Σχεδίου Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας & Διαβούλευση. Ανάπτυξη κοινού οράματος από τους πολίτες και τους ενδιαφερόμενους φορείς», παραδίδεται εντός 6 μηνών από την υπογραφή της σύμβασης.
   Το παραδοτέο θα περιλαμβάνει την προκαταρκτική μορφή του ΣΒΑΚ, και την πρόταση του σχεδίου διαβούλευσης σε βραχυπρόθεσμο (5 έτη), μεσοπρόθεσμο (10 έτη) και μακροπρόθεσμο ορίζοντα (20 έτη).
      Ανάπτυξη κοινού οράματος από τους πολίτες και τους ενδιαφερόμενους φορείς.
ΠΑΡΑΔΟΤΕΟ 4: «Οριστικό ΣΒΑΚ συμπεριλαμβανομένης της μεθοδολογίας παρακολούθησης και αξιολόγησης των Μέτρων» παραδίδεται σε 12 μήνες μετά την υπογραφή της σύμβασης.
       Με βάση τα πορίσματα από τη διαδικασία διαβούλευσης θα εκπονηθεί το οριστικό ΣΒΑΚ, που θα περιλαμβάνει πακέτα μέτρων και παρεμβάσεων για την υλοποίηση του σχεδίου δράσης, καθώς και τους δείκτες παρακολούθησης και αξιολόγησής του.
	Ο Συντάξας
Νικόλαος Πασχαλινός

Πολιτικός Μηχανικός 

	
	Θεωρήθηκε,

Μοσχάτο     / 2 / 2019

	
	
	Η Προΐσταμένη Τ.Υ.
Αμαλία Τσιώλη

Πολιτικός Μηχανικός ΤΕ
	 H Η Διευθύντρια

        Η ΔΙΕΥΘΥΝΤΡΙΑ  Τ.Υ. &       Δόμησης
Μαρία Γιαννικουρή

Αρχιτέκτων Μηχανικός
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ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ

ΔΗΜΟΣ ΜΟΣΧΑΤΟΥ – ΤΑΥΡΟΥ
ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ
& ΔΟΜΗΣΗΣ
	ΥΠΗΡΕΣΙΑ:
	ΥΠΗΡΕΣΙΕς ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΡΤΙΣΗ ΣΧΕΔΙΟΥ ΣΒΑΚ ΔΗΜΟΥ ΜΟΣΧΑΤΟΥ - ΤΑΥΡΟΥ 


	
	ΠΡΟΫΠΟΛ :
	64.480,00

	Ταχ.Δ/νση  :  Κοραή 36 & Αγ.Γερασίμου

Ταχ.Κώδ.   :  183 45
	ΑΡΙΘ. ΜΕΛ.:
	 15/ 2019


ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΟΣ  ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ
Η ανάλυση του κόστους υπολογίστηκε με εκτίμηση ανθρωπομηνών (A/M) απασχόλησης των στελεχών της ομάδας έργου που απαιτούνται για την ολοκλήρωση της Υπηρεσίας: «Υπηρεσίες για την κατάρτιση Σχεδίου ΣΒΑΚ Δήμου Μοσχάτου -Ταύρου»
	ΕΙΔΟΣ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ

	ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ (ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΗ

ΟΜΑΔΑ ΕΡΓΟΥ)

	ΕΜΠΕΙΡΙΑ

	Α/Μ
ΑΠΑΣΧΟ-ΛΗΣΗΣ


	Τιμή

Α/Μ

σε (€)

	ΔΑΠΑΝΗ
σε (€)


	Παραδοτέο 1
(όπως αναλυτικά περιγράφεται στην παράγραφο 4 του τεύχους “ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ” της παρούσας Μελέτης)
	Υπεύθυνος Ομάδας Έργου

	Εμπειρία σε θέματα στρατηγικού και επιχειρησιακού σχεδιασμού με έμφαση στις πολιτικές βιώσιμης κινητικότητας 
	2
	4.000,00

	8.000,00

	
	Μέλη Ομάδας Έργου
	Εμπειρία και εξειδικευμένη γνώση σε έρευνες και υπηρεσίες σχετικά   με βιώσιμη κινητικότητα
	2
	2.000,00
	4.000,00

	Παραδοτέο 2
(όπως αναλυτικά περιγράφεται στην παράγραφο 4 του τεύχους “ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ” της παρούσας Μελέτης)
	Υπεύθυνος Ομάδας Έργου

	Εμπειρία σε θέματα στρατηγικού και επιχειρησιακού σχεδιασμού με έμφαση στις πολιτικές βιώσιμης  κινητικότητας 
	2
	4.000,00

	8.000,00

	
	Μέλη Ομάδας Έργου
	Εμπειρία και εξειδικευμένη γνώση σε έρευνες και υπηρεσίες σχετικά   με βιώσιμη κινητικότητα
	2
	2.000,00
	4.000,00

	Παραδοτέο 3
(όπως αναλυτικά περιγράφεται στην παράγραφο 4 του τεύχους “ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ” της παρούσας Μελέτης)
	Υπεύθυνος Ομάδας Έργου

	Εμπειρία σε θέματα στρατηγικού και επιχειρησιακού σχεδιασμού με έμφαση στις πολιτικές βιώσιμης κινητικότητας 
	2
	4.000,00

	8.000,00

	
	Μέλη Ομάδας Έργου
	Εμπειρία και εξειδικευμένη γνώση σε έρευνες και υπηρεσίες σχετικά   με βιώσιμη κινητικότητα
	2
	2.000,00
	4.000,00

	
	
	Προς μεταφορά
	36.000,00

	ΕΙΔΟΣ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ

	ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ (ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΗ

ΟΜΑΔΑ ΕΡΓΟΥ)

	ΕΜΠΕΙΡΙΑ

	Α/Μ
ΑΠΑΣΧΟ-ΛΗΣΗΣ


	Τιμή

Α/Μ

σε (€)

	ΔΑΠΑΝΗ
σε (€)


	
	
	Από μεταφορά
	36.000,00

	παραδοτέο 4
(όπως αναλυτικά περιγράφεται στην παράγραφο 4 του τεύχους “ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ” της παρούσας Μελέτης)
	Υπεύθυνος Ομάδας Έργου

	Εμπειρία σε θέματα στρατηγικού και επιχειρησιακού σχεδιασμού με έμφαση στις πολιτικές βιώσιμης κινητικότητας 
	1
	4.000,00

	4.000,00

	
	Μέλη Ομάδας Έργου
	Εμπειρία και εξειδικευμένη γνώση σε έρευνες και υπηρεσίες σχετικά   με βιώσιμη κινητικότητα
	6
	2.000,00
	12.000,00

	
	
	
	ΣΥΝΟΛΟ
	52.000,00
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	Φ.Π.Α.  24%
	12.480,00
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ
	64.480,00
	
	
	
	
	
	
	


	Ο Συντάξας
Νικόλαος Πασχαλινός

Πολιτικός Μηχανικός 

	
	Θεωρήθηκε,

Μοσχάτο     / 2 / 2019

	
	
	Η Προΐσταμένη Τ.Υ.
Αμαλία Τσιώλη

Πολιτικός Μηχανικός ΤΕ
	 H Η Διευθύντρια

        Η ΔΙΕΥΘΥΝΤΡΙΑ  Τ.Υ. &       Δόμησης
Μαρία Γιαννικουρή
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ΓΕΝΙΚΗ  ΣΥΓΓΡΑΦΗ  ΥΠΟΧΡΕΩΣΕΩΝ
Άρθρο 1ο Αντικείμενο Συγγραφής
Με την παρούσα Μελέτη προβλέπεται η ανάθεση υπηρεσιών για την παροχή υπηρεσιών  για την κατάρτιση του Σχεδίου Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας του Δήμου Μοσχάτου – Ταύρου.

Άρθρο 2ο Ισχύουσες Διατάξεις
Η ανάθεση της υπηρεσίας θα γίνει σύμφωνα με τις διατάξεις:
· του Ν.4412/16 «Δημόσιες Συμβάσεις Έργων, Προμηθειών και Υπηρεσιών (προσαρμογή στις Οδηγίες 2014/24/ΕΕ και 2014/25/ΕΕ)»,

· του Ν.3463/06 «Κύρωση του Κώδικα Δήμων και Κοινοτήτων» και ιδίως του άρθρου 209,

· του Ν.3852/10 «Νέα Αρχιτεκτονική της Αυτοδιοίκησης και της Αποκεντρωμένης Διοίκησης – Πρόγραμμα Καλλικράτης»,
· Συλλογή και αξιολόγηση διαθέσιμων δεδομένων και καθορισμός διαδικασίας    ανάπτυξης του ΣΒΑΚ
· του ν. 4250/2014 (Α' 74) «Διοικητικές Απλουστεύσεις - Καταργήσεις, Συγχωνεύσεις Νομικών Προσώπων και Υπηρεσιών του Δημοσίου Τομέα-Τροποποίηση Διατάξεων του π.δ. 318/1992 (Α΄161) και λοιπές ρυθμίσεις» και ειδικότερα τις διατάξεις του άρθρου 1, 
· του Ν.4270/14 «Αρχές δημοσιονομικής διαχείρισης και εποπτείας (ενσωμάτωση της Οδηγίας 2011/85/ΕΕ) – δημόσιο λογιστικό και άλλες διατάξεις»,
· του Π.Δ. 80/16 «Ανάληψη υποχρεώσεων από τους Διατάκτες», 

· του Ν.4013/11 «Σύσταση Ενιαίας Ανεξάρτητης Αρχής Δημοσίων Συμβάσεων και Κεντρικού Ηλεκτρονικού Μητρώου Συμβάσεων και άλλες διατάξεις»,
· της Υ.Α. 57654/17 «Ρύθμιση ειδικότερων θεμάτων λειτουργίας και διαχείρισης του Κεντρικού Ηλεκτρονικού Μητρώου Δημοσίων Συμβάσεων (ΚΗΜΔΗΣ) του Υπουργείου Οικονομίας και Ανάπτυξης»,
· του Ν.3861/10 «Ενίσχυση της διαφάνειας με την υποχρεωτική ανάρτηση νόμων και πράξεων των κυβερνητικών, διοικητικών και αυτοδιοικητικών οργάνων στο διαδίκτυο ”Πρόγραμμα Διαύγεια” και άλλες διατάξεις»,
· του Ν.2690/99 «Κύρωση του κώδικα διοικητικής διαδικασίας και άλλες διατάξεις»,
· της παραγράφου Z’ του άρθρου 1 του Ν.4152/13 «Επείγοντα μέτρα εφαρμογής των νόμων 4046/2012, 4093/2012 και 4127/2013»,

· σε εκτέλεση των ανωτέρω νόμων εκδοθεισών κανονιστικών πράξεων, των λοιπών διατάξεων που αναφέρονται ρητά ή απορρέουν από τα οριζόμενα στα συμβατικά τεύχη της παρούσας,  καθώς και του συνόλου των διατάξεων του ασφαλιστικού, εργατικού, κοινωνικού, περιβαλλοντικού και φορολογικού δικαίου που διέπει την ανάθεση και εκτέλεση της παρούσας σύμβασης, έστω και αν δεν αναφέρονται ρητά παραπάνω.

· τις υπ’ αριθμ. 114.9/2016 και 118.1.2017 αποφάσεις του Πράσινου Ταμείου
· τις Οδηγίες Εκπόνησης του ΣΒΑΚ όπως έχουν αναρτηθεί στην ιστοσελίδα του ELTIS http://www.eltis.org/sites/eltis/files/sump-guidelines_el_v2.pdf
· την από 13 Νοεμβρίου 2017 ανακοίνωση του Πράσινου Ταμείου περί έναρξης των διαδικασιών εκπόνησης του ΣΒΑΚ

Άρθρο 3ο  Συμβατικά Στοιχεία
Τα συμβατικά στοιχεία κατά σειρά ισχύος είναι:
· Η Σύμβαση

· Η Διακήρυξη

· Η Οικονομική προσφορά
· Η παρούσα Συγγραφή Υποχρεώσεων
· Οι Τεχνικές προδιαγραφές 
Άρθρο 4ο  Τεχνική και επαγγελματική ικανότητα αναδόχου
     Η ανάθεση εκτέλεσης της υπηρεσίας μπορεί να γίνει σε νομικά πρόσωπα, ενώσεις προμηθευτών - συνεταιρισμούς και κοινοπραξίες οι οποίοι κατέχουν τα κάτωθι κριτήρια επιλογής τα οποία θα πρέπει να αποδεικνύονται με σχετικά έγγραφα:

· Η ομάδα έργου θα πρέπει να αποτελείται από τουλάχιστον 4 μέλη τα οποία να κατέχουν αποδεδειγμένα εμπειρία σε υπηρεσίες και έρευνες σχετικές με την βιώσιμη κινητικότητα σε Οργανισμό Τοπικής Αυτοδιοίκησης αντίστοιχου προϋπολογισμού (να αποδεικνύεται με σχετικές συμβάσεις / βεβαιώσεις – τουλάχιστον δύο έργα για κάθε μέλος της ομάδας). Ειδικότερα:
· Η ομάδα έργου θα πρέπει να αποτελείται από τουλάχιστον 4 μέλη με εμπειρία και εξειδικευμένη γνώση στη βιώσιμη κινητικότητα.

· Η ομάδα έργου θα πρέπει να αποτελείται από τουλάχιστον 4 μέλη με εξειδικευμένη γνώση σε θέματα συνδυασμένου πολεοδομικού και κυκλοφοριακού σχεδιασμού, και στην παροχή συμβουλευτικών υπηρεσιών σε θέματα στρατηγικής. 
· Ο επικεφαλής της Ομάδας Έργου θα πρέπει να διαθέτει εμπειρία σε τουλάχιστον τέσσερα (4) προγράμματα συγχρηματοδοτούμενα από πόρους της Ευρωπαϊκής Ένωσης που να σχετίζονται με την βιώσιμη κινητικότητα.

· Ο επικεφαλής της Ομάδας Έργου θα πρέπει να κατέχει ειδική εμπειρία σε θέματα στρατηγικού και επιχειρησιακού σχεδιασμού με έμφαση στην βιώσιμη κινητικότητα και σε θέματα οργάνωσης και λειτουργίας της Τοπικής Αυτοδιοίκησης. Η ειδική αυτή γνώση αποδεικνύεται από συμμετοχή σε συναφείς υπηρεσίες ή προγράμματα ή ομάδες εργασίας ή από σχετικό γνωστικό αντικείμενο σπουδών
Άρθρο 5ο Χρόνος Εκτέλεσης της Υπηρεσίας
Ο συνολικός χρόνος εκτέλεσης της υπηρεσίας ορίζεται σε 12 μήνες από την υπογραφή της σχετικής σύμβασης.

Με αιτιολογηµένη απόφαση της αναθέτουσας αρχής, ύστερα από εισήγηση της υπηρεσίας που διοικεί τη σύµβαση, η συνολική διάρκεια της σύµβασης µπορεί να παρατείνεται µέχρι το 50% αυτής, ύστερα από σχετικό αίτηµα του αναδόχου που υποβάλλεται πριν από τη λήξη της διάρκειάς της, σε αντικειµενικά δικαιολογηµένες περιπτώσεις που δεν οφείλονται σε υπαιτιότητα του αναδόχου.

Αν λήξει η συνολική διάρκεια της σύµβασης, χωρίς να υποβληθεί εγκαίρως αίτηµα παράτασης ή, αν λήξει η παραταθείσα, κατά τα ανωτέρω, διάρκεια, χωρίς να υποβληθούν στην αναθέτουσα αρχή τα παραδοτέα της σύµβασης, ο ανάδοχος κηρύσσεται έκπτωτος (άρθρο 217 παρ.2 του Ν.4412/16).
Άρθρο 6ο Υποχρεώσεις  Αναδόχου
Ο Ανάδοχος υποχρεούται να συνεργαστεί με οποιαδήποτε Υπηρεσία του Δήμου και άλλου αρμοδίου Φορέα ή Αρχής, με τον τρόπο που θα του υποδείξει η επιβλέπουσα τη σύμβαση υπηρεσία.

Ο Ανάδοχος υποχρεούται να παρέχει στο Δήμο αναφορές, πληροφορίες και στοιχεία, σχετικά με το αντικείμενο της Σύμβασης, κατόπιν σχετικού αιτήματος.

Ο Ανάδοχος υποχρεούται να παραδώσει με τον καθ’ οιονδήποτε τρόπο λήξης ή λύσης της Σύμβασης στο Δήμο, τα αποτελέσματα, πληροφορίες, στοιχεία, κάθε έγγραφο ή αρχείο σχετικό με το αντικείμενο της παρούσας, που θα αποκτηθούν ή θα αναπτυχθούν . Σε περίπτωση αρχείων σε ηλεκτρονική μορφή, ο Ανάδοχος υποχρεούται να συνοδεύει την παράδοσή τους με έγγραφη τεκμηρίωση και οδηγίες για τη διαχείρισή τους. Όλα τα παραπάνω αποτελούν ιδιοκτησία του Δήμου, ο οποίος μπορεί να τα διαχειρίζεται και να τα εκμεταλλεύεται ελεύθερα.

Ο Ανάδοχος αναλαμβάνει την υποχρέωση να θεωρεί κάθε πληροφορία, που λαμβάνει, ως εμπιστευτική και να μην την χρησιμοποιεί ή αποκαλύπτει σε άλλα πρόσωπα, χωρίς προηγούμενη έγγραφη συγκατάθεση του Δήμου.

Ο Δήμος δεν φέρει καμία ευθύνη για κάθε είδους βλάβη ή ζημία, που μπορεί να επέλθει στον εξοπλισμό του Αναδόχου κατά την εκτέλεση της Σύμβασης.
Άρθρο 7ο Υποχρεώσεις του Εντολέα – Φορέα
Ο Φορέας (Δήμος) είναι υποχρεωμένος για την παροχή όλων των μέσων και στοιχείων τα οποία κρίνονται απαραίτητα για την υλοποίηση της ανατιθέμενης εργασίας – υπηρεσίας.
Άρθρο 8ο Ανωτέρα Βία
Ως ανωτέρα βία θεωρείται κάθε απρόβλεπτο και τυχαίο γεγονός που είναι αδύνατο να προβλεφθεί έστω και εάν για την πρόβλεψη και αποτροπή της επέλευσής του καταβλήθηκε υπερβολική επιμέλεια και επιδείχθηκε η ανάλογη σύνεση. Ενδεικτικά γεγονότα ανωτέρας βίας είναι: εξαιρετικά και απρόβλεπτα φυσικά γεγονότα, πυρκαγιά που οφείλεται σε φυσικό γεγονός ή σε περιστάσεις για τις οποίες ο Ανάδοχος ή ο Φορέας (Δήμος) είναι ανυπαίτιοι, πόλεμος, ατύχημα, κ.α. Στην περίπτωση κατά την οποία υπάρξει λόγος ανωτέρας βίας ο Ανάδοχος οφείλει να ειδοποιήσει αμελλητί το Φορέα και να καταβάλει κάθε δυνατή προσπάθεια σε συνεργασία με το άλλο μέρος για να υπερβεί τις συνέπειες και τα προβλήματα που ανέκυψαν λόγω ανωτέρας βίας.

Ο όρος περί ανωτέρας βίας εφαρμόζεται ανάλογα και για το Φορέα προσαρμοζόμενος ανάλογα.

Άρθρο 9ο Τρόπος πληρωμής
Η τιμές της σύμβασης είναι σταθερές και αμετάβλητες σε όλη τη διάρκεια της παροχής υπηρεσίας και για κανένα λόγο δεν υπόκειται σε καμία αναθεώρηση.

Η πληρωμή του αναδόχου γίνεται σταδιακά σε τέσσερις (4) φάσεις όπως αναφέρονται στον πίνακα που ακολουθεί, αφού πραγματοποιηθεί η παράδοση καθενός από τα επιιμέρους αντίστοιχα (4) παραδοτέα και η παραλαβή του σχετικού τιμολογίου παροχής υπηρεσιών, καθώς και του πρακτικού της επιτροπής παραλαβής για την εκτέλεση των παρεχόμενων υπηρεσιών σύμφωνα με τις υποχρεώσεις του αναδόχου.
	Α/Α
	ΠΑΡΑΔΟΤΕΟ

	1
	Συλλογή και αξιολόγηση διαθέσιμων δεδομένων και καθορισμός διαδικασίας    ανάπτυξης του ΣΒΑΚ

	2
	Αξιολόγηση υφιστάμενης κατάστασης, εντοπισμός, ιεράρχηση προβλημάτων και καθορισμός στόχων

	3
	Προκαταρκτική πρόταση Στρατηγικού Σχεδίου Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας & Διαβούλευση. Ανάπτυξη κοινού οράματος από τους πολίτες και τους ενδιαφερόμενους φορείς

	4
	Οριστικό ΣΒΑΚ συμπεριλαμβανομένης της μεθοδολογίας παρακολούθησης και αξιολόγησης των  Μέτρων


Άρθρο 10ο Φόροι, Τέλη και Κρατήσεις
     Ο Ανάδοχος, σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις, βαρύνεται με όλους ανεξαιρέτως τους φόρους, δασμούς και εισφορές υπέρ του δημοσίου, δήμων και κοινοτήτων ή τρίτων σύμφωνα με την κείμενη νομοθεσία.

Ο Φ.Π.Α. βαρύνει το Φορέα.

ΑΡΘΡΟ 11ο    Παρακολούθηση και Παραλαβή της σύμβασης 
    Η παρακολούθηση της εκτέλεσης της σύμβασης διενεργείται σύμφωνα με τις διατάξεις του άρθ. 216 του Ν.4412/16.

    Η  παραλαβή του αντικειμένου τμηματικού ή συνολικού της σύμβασης της υπηρεσίας, διενεργείται από την αρμόδια Επιτροπή  παραλαβής, του άρθρου 221 του Ν.4412/16 και ειδικά  της παρ. 11β αυτού. 
Άρθρο 12ο Έκπτωση του αναδόχου
    Ο ανάδοχος κηρύσσεται έκπτωτος αν λήξει η συνολική διάρκεια της σύμβασης, χωρίς να υποβληθούν στον Δήμο τα παραδοτέα της σύμβασης και χωρίς να υποβληθεί εγκαίρως αίτημα παράτασης ή, εάν λήξει ο παραταθείς χρόνος χωρίς να παραδοθούν από τον ανάδοχο τα απαιτούμενα (άρθ. 217 του Ν.4412/16).

   Επίσης αν ο ανάδοχος δεν αντικαταστασήσει τις υπηρεσίες ή και τα παραδοτέα, που απορρίφθηκαν μέσα στην προθεσμία που του τάχθηκε και εφόσον έχει λήξει η συνολική διάρκεια, κηρύσσεται έκπτωτος και υπόκειται στις προβλεπόμενες κυρώσεις  (άρθ. 220 του Ν.4412/16).                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                             
Άρθρο 13ο Επίλυση Διαφορών
 Οι διαφορές που ενδεχόμενα εμφανισθούν κατά την εφαρμογή της Σύμβασης επιλύονται σύμφωνα με τις ισχύουσες διατάξεις. 
	Ο Συντάξας
Νικόλαος Πασχαλινός

Πολιτικός Μηχανικός 

	
	Θεωρήθηκε,

Μοσχάτο     / 2  / 2019

	
	
	Η Προΐσταμένη Τ.Υ.
Αμαλία Τσιώλη
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ΕΝΤΥΠΟ ΠΡΟΣΦΟΡΑΣ
	ΕΙΔΟΣ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ

	ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ (ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΗ

ΟΜΑΔΑ ΕΡΓΟΥ)

	ΕΜΠΕΙΡΙΑ

	Α/Μ
ΑΠΑΣΧΟ-ΛΗΣΗΣ


	Τιμή

Α/Μ

σε (€)

	ΔΑΠΑΝΗ
σε (€)


	Παραδοτέο 1
(όπως αναλυτικά περιγράφεται στην παράγραφο 4 του τεύχους “ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ” της παρούσας Μελέτης)
	Υπεύθυνος Ομάδας Έργου

	Εμπειρία σε θέματα στρατηγικού και επιχειρησιακού σχεδιασμού με έμφαση στις πολιτικές βιώσιμης κινητικότητας 
	2
	
	

	
	Μέλη Ομάδας Έργου
	Εμπειρία και εξειδικευμένη γνώση σε έρευνες και υπηρεσίες σχετικά   με βιώσιμη κινητικότητα
	2
	
	

	Παραδοτέο 2
(όπως αναλυτικά περιγράφεται στην παράγραφο 4 του τεύχους “ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ” της παρούσας Μελέτης)
	Υπεύθυνος Ομάδας Έργου

	Εμπειρία σε θέματα στρατηγικού και επιχειρησιακού σχεδιασμού με έμφαση στις πολιτικές βιώσιμης  κινητικότητας 
	2
	
	

	
	Μέλη Ομάδας Έργου
	Εμπειρία και εξειδικευμένη γνώση σε έρευνες και υπηρεσίες σχετικά   με βιώσιμη κινητικότητα
	2
	
	

	Παραδοτέο 3
(όπως αναλυτικά περιγράφεται στην παράγραφο 4 του τεύχους “ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ” της παρούσας Μελέτης)
	Υπεύθυνος Ομάδας Έργου

	Εμπειρία σε θέματα στρατηγικού και επιχειρησιακού σχεδιασμού με έμφαση στις πολιτικές βιώσιμης κινητικότητας 
	2
	
	

	
	Μέλη Ομάδας Έργου
	Εμπειρία και εξειδικευμένη γνώση σε έρευνες και υπηρεσίες σχετικά   με βιώσιμη κινητικότητα
	2
	
	

	
	
	Προς μεταφορά
	

	ΕΙΔΟΣ ΥΠΗΡΕΣΙΑΣ

	ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ (ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΗ

ΟΜΑΔΑ ΕΡΓΟΥ)

	ΕΜΠΕΙΡΙΑ

	Α/Μ
ΑΠΑΣΧΟ-ΛΗΣΗΣ


	Τιμή

Α/Μ

σε (€)

	ΔΑΠΑΝΗ
σε (€)


	
	
	Από μεταφορά
	36.000,00

	παραδοτέο 4
(όπως αναλυτικά περιγράφεται στην παράγραφο 4 του τεύχους “ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΠΡΟΔΙΑΓΡΑΦΕΣ” της παρούσας Μελέτης)
	Υπεύθυνος Ομάδας Έργου

	Εμπειρία σε θέματα στρατηγικού και επιχειρησιακού σχεδιασμού με έμφαση στις πολιτικές βιώσιμης κινητικότητας 
	1
	
	

	
	Μέλη Ομάδας Έργου
	Εμπειρία και εξειδικευμένη γνώση σε έρευνες και υπηρεσίες σχετικά   με βιώσιμη κινητικότητα
	6
	
	

	
	
	
	ΣΥΝΟΛΟ
	
	
	

	
	
	
	Φ.Π.Α.  24%
	
	
	

	
	
	
	ΓΕΝΙΚΟ ΣΥΝΟΛΟ
	
	
	


Ο  ΠΡΟΣΦΕΡΩΝ
----------------------------------------------------------

Σφραγίδα & Υπογραφή
     ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ


ΔΗΜΟΣ ΜΟΣΧΑΤΟΥ – ΤΑΥΡΟΥ


ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ


                & ΔΟΜΗΣΗΣ

















     














ΥΠΗΡΕΣΙΑ : 


ΥΠΗΡΕΣΙΕς ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΡΤΙΣΗ ΣΧΕΔΙΟΥ ΣΒΑΚ ΔΗΜΟΥ ΜΟΣΧΑΤΟΥ - ΤΑΥΡΟΥ








ΠΡΟΫΠΟΛΟΓΙΣΜΟΣ :   64.480,00 €








Κ.Α.:  	30.6117.0004








CPV: 	79415200-8  Υπηρεσίες παροχής συμβουλών σε θέματα σχεδιασμού














ΑΡΙΘΜΟΣ ΜΕΛΕΤΗΣ :        15/2019







































































ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 2019
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ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ


ΔΗΜΟΣ ΜΟΣΧΑΤΟΥ – ΤΑΥΡΟΥ


ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΥΠΗΡΕΣΙΩΝ


& ΔΟΜΗΣΗΣ�









ΥΠΗΡΕΣΙΑ:�









ΥΠΗΡΕΣΙΕς ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΡΤΙΣΗ ΣΧΕΔΙΟΥ ΣΒΑΚ ΔΗΜΟΥ ΜΟΣΧΑΤΟΥ - ΤΑΥΡΟΥ 


�
�
�
ΠΡΟΫΠΟΛ :�
64.480,00�
�
Ταχ.Δ/νση  :  Κοραή 36 & Αγ.Γερασίμου


Ταχ.Κώδ.   :  183 45�



ΑΡΙΘ. ΜΕΛ.:�



15/ 2019�
�
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