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Στο Μοσχάτο και στο Δημαρχείο σήμερα 18 Μαρτίου Φεβρουαρίου 2011 ημέρα 
Παρασκευή  και ώρα 16:00 συνήλθε σε τακτική συνεδρίαση, ύστερα από την 
υπ΄ αριθμό πρωτ. 6049 έγγραφη πρόσκληση του Προέδρου της Επιτροπής 
Ποιότητας Ζωής και Δημάρχου κ. Ανδρέα Γ. Ευθυμίου η οποία και επιδόθηκε 
νομότυπα σε όλα τα μέλη της την 14η  Μαρτίου 2011. 
 
 
ΠΑΡΟΝΤΕΣ                                                    ΑΠΟΝΤΕΣ 
ΕΥΘΥΜΙΟΥ ΑΝΔΡΕΑΣ(ΠΡΟΕΔΡΟΣ)                       ΣΩΠΑΚΗΣ ΓΡΗΓΟΡΙΟΣ 
ΤΣΕΛΙΟΥ ΜΑΡΙΑ 
ΠΥΡΡΑΚΗΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ 
ΓΚΟΥΓΚΟΥΛΟΥΛΗ –ΠΟΛΥΜΕΡΟΥ ΣΤΑΜΑΤΙΑ 
ΣΑΒΒΑ ΙΩΑΝΝΗ 
ΤΣΕΣΜΕΛΗ ΜΑΡΙΑ 
ΤΡΙΒΥΖΑΚΗΣ ΜΙΧΑΗΛ 
ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΣΟΥΤΟΣ 
 
 
 Αφού διαπιστώθηκε νόμιμη απαρτία με παρόντα τα πιο πάνω 8 μέλη, ο 
Πρόεδρος της Επιτροπής Ποιότητας Ζωής  κήρυξε την έναρξη της συνεδρίασης. 

 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
ΘΕΜΑ 1Ο

 :Α) Έγκριση κυκλοφοριακών ρυθμίσεων που αφορούν  το δημοτικό οδικό   δίκτυο και 
απαιτούνται για την ορθή υλοποίηση του έργου «ΠΟΔΗΛΑΤΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ.‘ΦΑΛΗΡΙΚΟΣ 
ΟΡΜΟΣ – ΚΗΦΙΣΙΑ’ ΚΑΙ ΑΝΑΠΛΑΣΕΙΣ ΣΕ ΕΛΕΥΘΕΡΟΥΣ ΧΩΡΟΥΣ ΚΑΤΑ ΜΗΚΟΣ ΤΟΥ.   
ΤΜΗΜΑ ΦΑΛΗΡΙΚΟΣ ΟΡΜΟΣ – ΓΚΑΖΙ» και 
Β)Έγκριση της προμελέτης του έργου «ΠΟΔΗΛΑΤΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ.‘ΦΑΛΗΡΙΚΟΣ ΟΡΜΟΣ 
ΚΗΦΙΣΙΑ’ ΚΑΙ ΑΝΑΠΛΑΣΕΙΣ ΣΕ ΕΛΕΥΘΕΡΟΥΣ ΧΩΡΟΥΣ ΚΑΤΑ ΜΗΚΟΣ ΤΟΥ.   ΤΜΗΜΑ 
ΦΑΛΗΡΙΚΟΣ ΟΡΜΟΣ – ΓΚΑΖΙ» 
 
Ο κ. Δήμαρχος – Πρόεδρος της Επιτροπής Ποιότητας Ζωής του Δήμου Μοσχάτου – Ταύρου 
εισηγούμενος το θέμα εκθέτει τα εξής: 
Με το υπ’ αριθ. πρωτ. ΟΙΚ. 52352/1-12-2010 (αριθ. πρωτ. εισερχομένων εγγράφων του Δήμου 
Μοσχάτου 14656/7-12-2010) έγγραφο του ΥΠΕΚΑ ζητήθηκαν οι απόψεις του Δήμου για την 
έγκριση της προμελέτης του έργου «ΠΟΔΗΛΑΤΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ‘ΦΑΛΗΡΙΚΟΣ ΟΡΜΟΣ – 
ΚΗΦΙΣΙΑ’ ΚΑΙ ΑΝΑΠΛΑΣΕΙΣ ΣΕ ΕΛΕΥΘΕΡΟΥΣ ΧΩΡΟΥΣ ΚΑΤΑ ΜΗΚΟΣ ΤΟΥ.   ΤΜΗΜΑ 
ΦΑΛΗΡΙΚΟΣ ΟΡΜΟΣ – ΓΚΑΖΙ.» καθώς επίσης και την έγκριση των απαιτούμενων για το 
παραπάνω έργο κυκλοφοριακών ρυθμίσεων στο τοπικό οδικό δίκτυο του Δήμου μας. Με βάση το 
ανωτέρω έγγραφο η Τεχνική Υπηρεσία του Δήμου Μοσχάτου- Ταύρου υπέβαλε στην Επιτροπή 
Ποιότητας Ζωής την από 7/2/2011 εισήγηση της  με την οποία εκφράζονται οι απόψεις του 
Δήμου και η οποία έχει ως εξής: 

 
«α) Έγκριση της προμελέτης του έργου: ΠΟΔΗΛΑΤΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΦΑΛΗΡΙΚΟΣ ΟΡΜΟΣ – 
ΚΗΦΙΣΙΑ΄ ΚΑΙ ΑΝΑΠΛΑΣΕΙΣ ΣΕ ΕΛΕΥΘΕΡΟΥΣ ΧΩΡΟΥΣ ΚΑΤΑ ΜΗΚΟΣ ΤΟΥ. ΤΜΗΜΑ 
ΦΑΛΗΡΙΚΟΣ ΟΡΜΟΣ - ΓΚΑΖΙ. 
β) Έγκριση κυκλοφοριακών ρυθμίσεων που απαιτούνται για την ορθή υλοποίηση του έργου που 
αναφέρεται στο θέμα, στα τμήματα που αφορούν τον Δήμο Μοσχάτου-Ταύρου. 
ΣΧΕΤ.: Το με αρ. πρωτ. 2499/7-2-2011 έγγραφο του ΥΠΕΚΑ. Η γενική τεχνική περιγραφή του 
αναφερόμενου στο θέμα έργου, καθώς και σχετικές οριζοντιογραφίες του έργου, που αφορούν 
τον Δήμο Μοσχάτου Ταύρου. 
 
 Σας υποβάλλουμε την Γενική Τεχνική Περιγραφή της μελέτης του έργου: 
ΠΟΔΗΛΑΤΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΄ΦΑΛΗΡΙΚΟΣ ΟΡΜΟΣ-  ΚΗΦΙΣΙΑ΄ ΚΑΙ ΑΝΑΠΛΑΣΕΙΣ ΣΕ 
ΕΛΕΥΘΕΡΟΥΣ ΧΩΡΟΥΣ ΚΑΤΑ ΜΗΚΟΣ ΤΟΥ. ΤΜΗΜΑ ΦΑΛΗΡΙΚΟΣ ΟΡΜΟΣ - ΓΚΑΖΙ την 
οποία εκπονεί η Διεύθυνση Ειδικών Έργων Ανατολικών Περιοχών, Τμήμα Γ, στα πλαίσια του 
προγράμματος ΑΘΗΝΑ-ΑΤΤΙΚΗ 2014  με την υποστήριξη του Ε.Μ.Π., μέσω ερευνητικού 
προγράμματος. 
 
 Οι προτεινόμενες κυκλοφοριακές ρυθμίσεις εντάσσονται στο ευρύτερο πρόγραμμα 
ΑΘΗΝΑ-ΑΤΤΙΚΗ 2014 του Υπουργείου Περιβάλλοντος & Κλιματικής Αλλαγής, και ειδικότερα 
στη μελέτη με τίτλο : ΠΟΔΗΛΑΤΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΦΑΛΗΡΙΚΟΣ ΟΡΜΟΣ – ΚΗΦΙΣΙΑ΄ ΚΑΙ 
ΑΝΑΠΛΑΣΕΙΣ ΣΕ ΕΛΕΥΘΕΡΟΥΣ ΧΩΡΟΥΣ ΚΑΤΑ ΜΗΚΟΣ ΤΟΥ. ΤΜΗΜΑ ΦΑΛΗΡΙΚΟΣ 
ΟΡΜΟΣ - ΓΚΑΖΙ αποσκοπούν στην αναβάθμιση της περιοχής, στην εύρυθμή κυκλοφορία των 
οχημάτων και απρόσκοπτη λειτουργία του ποδηλατοδρόμου. 
 
 Συγκεκριμένα προτείνονται τα εξής: 
 

1. Οδός Ιλισού 
 
Η οδός Ιλισού, εξακολουθεί να είναι μονόδρομος με κατεύθυνση τη Λ. Ποσειδώνος και 
μετατρέπεται σε ήπιας κυκλοφορίας. Από Κανάρη έως Αγ. Κωνσταντίνου η κίνηση των 
οχημάτων σε δρόμο πλάτους 3,00μ. μέσα στο οποίο κινείται και ο ομόρροπος και ο 
αντίρροπος ποδηλάτης. Επίσης δίνονται  2,00μ. για την παρόδια στάθμευση προς την 
πλευρά του ποταμού. Η στάθμευση διακόπτεται ανά τακτά διαστήματα με παρτέρια 
φύτευσης ικανά να φιλοξενήσουν τον αντίρροπα κινούμενο ποδηλάτη σε περίπτωση 
συνάντησης αυτοκίνητο. Από το ύψος της οδού Κανάρη μέχρι την οδό Λ. Κατσώνη 
συνεχίζεται η ίδια λογική με τη μόνη διαφορά ότι το πλάτος που δίνεται στην κίνηση 
αυτοκινήτων και ποδηλάτων είναι 3,50μ. Από Λ. Κατσώνη έως Ομήρου παραμένουν τα 
3,50μ. για την κίνηση των αυτοκινήτων και δημιουργείται λωρίδα αμφίδρομου 
ποδηλατοδρόμου πλάτους 2,00μ. στα αριστερά της κίνησης. Στο κομμάτι αυτό του δρόμου 
καταργείται η παρόδια στάθμευση, ενώ το πλάτος του οδοστρώματος που υπολείπεται 



δίνεται στο αριστερό πεζοδρόμιο. Από την οδό Ομήρου και μέχρι την οδό Κοραή το πλάτος 
του οδοστρώματος οργανώνεται με 3,50μ. για την κίνηση του αυτοκινήτου, 2,00μ. για 
παρόδια στάθμευση, 2,00μ. για την αμφίρροπη κίνηση του ποδηλάτου και το υπόλοιπο 
δίνεται στο πεζοδρόμιο για την κίνηση των πεζών κατά μήκος του ποταμού. Από το ύψος 
του Αγ. Κων/νου έως και την οδό Ομήρου όλο το πλάτος του δρόμου επιστρώνεται με 
κυβόλιθους, ενώ όπου χρειάζεται τοποθετούνται εμπόδια για την προστασία των πεζών και 
του ποδηλάτου και αποτροπή της παράνομης στάθμευσης, ενώ στο τμήμα Ομήρου-Κοραή 
δημιουργούνται υπερυψώσεις στα σημεία διαβάσεων τόσο για την προστασία του πεζού 
όσος και για τη μείωση ταχύτητας των οχημάτων. Το τμήμα από Κοραή μέχρι Αρτέμιδος 
προτείνεται να πεζοδρομηθεί δίνοντας λωρίδα 2,00μ. για την κίνηση του ποδηλάτου. Στη 
συνέχεια ο ποδηλατικός άξονας συνδέεται με τον υφιστάμενο μεταξύ των οδών Μιαούλη – 
Αρτέμιδος και Φορνέζη παρόχθιο του Ιλισού. 
 
2. Οδός Θεσσαλονίκης 
 
Η οδός Θεσσαλονίκης στο τμήμα από Άνδρου έως Υψηλάντου έχει πλάτος 7,70μ. και 
αμφίδρομη κίνηση. Προτείνεται η μετατροπή του σε μονόδρομο με κατεύθυνση προς 
Υψηλάντου, περιορίζοντας το πλάτος οδοστρώματος στα 3,40μ. και οριοθέτηση της 
στάθμευσης σε λωρίδα πλάτους 2,00μ. που θα διακόπτεται από παρτέρια φύτευσης. Στην 
απέναντι πλευρά προβλέπεται η δημιουργία αμφίδρομου ποδηλατοδρόμου πλάτους 2,00μ.  
Και τέλος για την ασφάλεια των μετακινήσεων και προκειμένου να αποτρέπεται η στάθμευση 
των οχημάτων στις διασταυρώσεις προτείνεται η δημιουργία εξοχών στα πεζοδρόμια. 
Στο τμήμα από  Υψηλάντου – Μιαούλη προβλέπεται η διατήρηση της αμφίδρομης κίνησης 
και δημιουργία λωρίδας ποδηλάτου πλάτους 2,00μ. από την πλευρά του αρχαιολογικού 
χώρου, η οποία θα διαχωρίζεται  από τα οχήματα με παρτέρια πλάτους 1,00μ. 
Στο τμήμα Μιαούλη – Κηφισού το οποίο έχει αναπλαστεί το ποδήλατο μπορεί να κινείται με 
ασφάλεια. 
 
3. Οδός παραπλεύρως του Κηφισού 
 
Στο τμήμα αυτό προτείνεται  η διαπλάτυνση του πεζοδρομίου προς την πλευρά της κατοικίας 
με εξαίρεση τα δύο τελευταία οικοδομικά τετράγωνα όπου το πλάτος της οδού περιορίζεται, 
γι αυτό τα ποδήλατα θα κινούνται στο οδόστρωμα μαζί με τα αυτοκίνητα, αφού 
εγκατασταθούν συνθήκες ήπιας κυκλοφορίας με κατάλληλη σήμανση. 
 
4. Προτεινόμενες μονοδρομήσεις, πεζοδρομήσεις και μετατροπή οδών σε ήπιας 

κυκλοφορίας. 
 
Μονοδρομήσεις 
 
Α. Οδός Ομήρου από Πλάτωνος έως Ιλισού με κατεύθυνση προς Ιλισό. 
Β. Οδός Αρτέμιδος από Χειμάρας έως Ιλισού με κατεύθυνση προς την οδό Χειμάρας.  
Γ. Οδός Αρτέμιδος από Χειμάρας έως Ελ. Βενιζέλου με κατεύθυνση προς την οδό Ελ. 
Βενιζέλου. 
Δ. Οδός Καμπούρη από Αρτέμιδος  έως Ιλισού με κατεύθυνση προς την οδό Ιλισού. 
Ε. Οδός Κονίτσης από Ελ. Βενιζέλου έως Ιλισού με κατεύθυνση προς την οδό Ιλισού. 
 
Ήπιας κυκλοφορίας – πεζοδρομήσεις 
 
α) Οδός Ιλισού από Αρτέμιδος έως Κοραή πεζοδρομείται ενώ σε όλο το υπόλοιπο μήκος της 
μετατρέπεται σε ήπιας κυκλοφορίας με μέγιστη ταχύτητα 30χλμ/ώρα.» 
 
Η συγκεκριμένη εισήγηση τέθηκε σε διαβούλευση με την υπ΄ αριθμ. 2/2011 απόφαση της 
Επιτροπής Ποιότητας Ζωής. Η γνωστοποίηση των θέσεων και των προτάσεων όσων 
επιθυμούσαν να λάβουν μέρος στην διαβούλευση έληγε στις 10 Μαρτίου 2011. 
 Από την διαδικασία αυτή κατατέθηκαν οι κάτωθι παρατηρήσεις και προτάσεις:  

 
1. Πρόταση Στέφανου Μπιζάνη εκ μέρους των Ενεργών Πολιτών Μοσχάτου η 

οποία έχει ως εξής: 



«Η σημερινή διαδικασία αποτελεί εμβάθυνση δημοκρατίας και είναι απάντηση σε όσους ασκούν 
τυφλή κριτική κατά του «Καλλικράτη». 

Το έργο πρέπει να αποτελέσει ευκαιρία για επίλυση του προβλήματος πρόσβασης στην παραλία 
και παράδειγμα για ευρύτερες συζητήσεις και σε αυτό αλλά και σε άλλα θέματα σοβαρά που 
απασχολούν το Δήμο Μ&Τ. 

Συμφωνώ με την επέκταση του ποδηλατοδρόμου προς το κέντρο της πόλης, αλλά όντως η 
άναρχη εικόνα της πόλης (άνθρωποι, αυτοκίνητα, κλπ.) δεν διευκολύνουν την ανάπτυξη 
καταστάσεων όπως για παράδειγμα στην Ευρώπη.» 

 

2. Πρόταση κατοίκων επί των πολυκατοικιών της οδού Ιλισού, αριθ. 235 και 237 
(συνολικά 13 άτομα) η οποία έχει ως εξής: 

«Σ’ ένα μικρό τμήμα της οδού Υλισσού, το οριζόμενο από τη συμβολή με τις οδούς Άνδρου και 
Πάτμου, η κατάσταση, ακόμη και τώρα με την ύπαρξη του ημιπεζοδρόμου, έχει γίνει 
απελπιστική, αλλά και πολύ επικίνδυνη για τη ζωή και τη σωματική ακεραιότητα των κατοίκων 
και των παιδιών τους. 

Πιο συγκεκριμένα, σ΄ αυτό το τμήμα της οδού Υλισσού, ελλείψει αποτρεπτικών πινακίδων, 
σταθμεύουν, επι πολλές ώρες ημερησίως, διάφορα φορτηγά και άλλα οχήματα μεγάλου 
κυβισμού, ως εάν ο δρόμος είναι υπαίθριο γκαράζ. Έτσι, μεγάλης ηλικίας άνθρωποι, αλλά και 
μικρά παιδιά, περνούν απέναντι στον ημιπεζόδρομον, είτε για να παίξουν στο παγκάκι, είτε να 
ξαποστάσουν ή να αποθέσουν τα σκουπίδια στον κάδο απορριμμάτων. Εξ άλλου, με την 
στάθμευση των διαφόρων οχημάτων, από διάφορες περιοχές της Αττικής, δεν ευρίσκεται και 
χώρος για τη στάθμευση των Ι.Χ. των κατοίκων της περιοχής. 

Για τους παραπάνω λόγους, παρακαλούμε, Κύριε Δήμαρχε, να ενεργήσετε τα δέοντα, ώστεε να 
τοποθετηθεί απαγορευτική πινακίδα στάθμευσης για φορτηγά αλλά και άλλα οχήματα άνω των 
2Τ, στη συμβολή των οδών Άνδρου και Υλισσού, στη δεξιά πλευρά για τον ανερχόμενο την οδό 
Υλισσού. (δηλ. απαγόρευση στάθμευσης στο τμήμα της οδού Υλισσού μεταξύ των οδών Άνδρου 
και Πάτμου). 

Εύπειθέστατοι 
Οι Αιτούνται κάτοικοι 

(ακολουθούν υπογραφές) 
 

Πολιτάκης Ιωάννης 

Κουρούκλη Αικατερίνη-Πολιτάκη 

Σελβεσάκη Ειρήνη 

Πολιτάκης Αλέξανδρος 

Κουρούκλης Ευθύμιος 

Κουρούκλη Δέσποινα 

Κουρούκλης Παναγής 

Κουρούκλη Σπυριδούλα 

Κουρούκλη Άννα 

Γάτσιος Ιωάννης 

Γάτσιου Ελένη 

Γάτσιου Χριστιάννα 

Κουρούκλη Ευαγγελία 

Κουρούκλη Ντόρα 
 

 

3. Πρόταση Νικολάου Μεταξά η οποία έχει ως εξής: 



«Πρώτα απ’όλα θα ήθελα να σας ευχαριστήσω για την πρόσκληση που δέχτηκα για να εκφράσω 
τις απόψεις μου για τον ΠΟΔΗΛΑΤΙΚΟ ΑΞΟΝΑ. 
Σαν δημότης Μοσχάτου – παρακηφίσιος και ποδηλάτης , η άποψή μου για το ποδήλατο είναι ότι 
το ποδήλατο πρέπει να μπει στη ζωή μας και να γίνει τρόπος καθημερινής μετακίνησης. Πρέπει 
να μπει στην καρδιά της πόλης μας , στη οδό Μακρυγιάννη. Μας δίνεται η ευκαιρία να αλλάξουμε 
το πρόσωπο αυτής της πόλης. Το Μοσχάτο μας , να γίνει δήμος στα ευρωπαικά πρότυπα με 
οικολογική ευαισθησία που οι δημότες του θα μετακινούνται με τα ποδήλατα αντί του 
αυτοκινήτου. 
Θα θεωρήσετε ότι η άποψη μου είναι κάπως τολμηρή, έτσι θεωρήθηκε πριν από μερικά χρόνια 
και η πεζοδρόμηση της Ερμού αλλά σήμερα ποιος θα ήθελε να επιστρέψει στην πρότερη 
κατάσταση? Η πόλη μας είναι ιδανική για την κατασκευή ποδηλατόδρομου καθώς παρέχει 
κατάλληλο πλάτος δρόμων, μικρές αποστάσεις χωρίς ανηφόρες και ευνοϊκές καιρικές συνθήκες. 
Η πόλη δεν αρκεί να έχει ανθρώπους που να αγαπούν το ποδήλατο αλλά πρέπει να είναι 
φτιαγμένη για να υποδεχθεί το ποδήλατο και να έχει τις απαραίτητες υποδομές. 
Οι ποδηλατόδρομοι πρέπει να σε πηγαίνουν παντού όχι μόνο μια βόλτα. Όταν εμείς εδώ 
ψάχνουμε πως θα σερβίρουμε το ποδηλατόδρομο στον κόσμο χωρίς να του πειράξουμε τίποτα ή 
αν θα βάλουμε κολονάκια ή πεζουλάκια , στη Κοπεγχάγη έχουν ήδη την πρώτη λεωφόρο για 
ποδηλάτες. 
Τολμήστε λοιπόν κ. Δήμαρχε και θα δικαιωθείτε. 
Όσο αφορά την μελέτη που έγινε στο αρμόδιο γραφείο του δήμου μας από την κ. Μαρία 
Γιαννικούρη, θα ήθελα να πω ότι  

a.  από τεχνικής άποψης , η κατασκευή του ποδηλατόδρομου με κυβόλιθους δεν 
ενδείκνυται διότι προκαλεί κραδασμούς στο ποδηλάτη. Η επιφάνεια πρέπει να είναι λεία . 

b.  οι ποδηλατόδρομοι σχεδιάστηκαν στα όρια του δήμου για λόγους καθαρά αναψυχής και 
βόλτας φοβούμενοι μήπως και ακουμπήσουν λίγο τα δικαιώματα του αυτοκινήτου. 

Κάθε προσπάθεια για το ποδήλατο είναι ευπρόσδεκτη!» 
 

4. Πρόταση Αλέξανδρου Τζαβάρα η οποία έχει ως εξής: 

«Αφού έλαβα γνώση του φακέλου που αφορά στον ποδηλατόδρομο Κηφισιά- φαληρικός όρμος 
και ιδιαίτερα στο κομμάτι που αφορά στο Μοσχάτο αλλά και αφού μίλησα με την κα Γιαννικούρη 
στο τεχνικό τμήμα και συνειδητοποίησα ότι έχουμε (ως δήμος) ποδηλατόδρομο –έστω και 900μ. 
και τον επισκέφτηκα, καταθέτω τις απόψεις μου ως απλός δημότης που λατρεύει το ποδήλατο 
(33 χρόνια τώρα-από παιδάκι- δεν έχει περάσει μέρα να μην κάνω έστω και λίγο) αλλά και ως 
ταξιδευτής που είχε την τύχη να ποδηλατήσει σε Ευρώπη, λατινική Αμερική αλλά και σε πόλεις 
της Ελλάδας με εξαιρετικούς δρόμους για ποδήλατα 

1.       Μου φαίνεται απίστευτο ότι ο υπέροχος υπάρχων ποδηλατόδρομος δεν είναι γνωστός στους 
δημότες! δε μπορεί ο ονα να διοργανώσει έναν αγώνα ποδηλάτου για μικρά παιδιά που να 
συνδυάζει και τον επίσης καταπληκτικό ποδηλατόδρομο της Καλλιθέας με στόχο την προβολή 
τόσο του υφιστάμενου δικτύου όσο και ενός πιο υγιούς τρόπου ζωής? μπορούμε νομίζω όχι μόνο 
παθητικά να ακολουθούμε τις οδηγίες του κάθε υπουργείου αλλά επιθετικά-με την καλή έννοια- 
να κινηθούμε και να προτείνουμε πράγματα… 

2.       Ο ποδηλατόδρομος που θα κατασκευαστεί νομίζω ότι πρέπει να έχει τόσο έντονη σήμανση και 
να «φρεσκάρεται» συχνά (ταμπέλες, χρώματα στις διαβάσεις κλπ) έτσι ώστε να γίνει από όλους 
κατανοητό ότι από εκεί περνάνε ποδηλάτες! οι οποίοι μάλιστα έχουν προτεραιότητα… 

3.       Οπωσδήποτε πρέπει –αν και μπορεί τυπικά να μην είναι αρμοδιότητα του δήμου- να προτείνει 
ο δήμος τη σύνδεση του εν λόγω ποδηλατόδρομου με το θαλάσσιο μέτωπο! Αυτή τη στιγμή 
μόνο από την υπόγεια διάβαση στην Καλλιθέα μπορεί να περάσει κάποιος στην παραλία. Γιατί? 
Είναι τόσο δύσκολο να κατασκευαστεί μια ράμπα έτσι ώστε να περνάνε καροτσάκια παιδικά και 
ποδήλατα από την υπόγεια διάβαση ανάμεσα στο τέλος των Μακρυγιάννη και Χρ. Σμύρνης? Ή 
θα περιμένουμε ες αεί τα πλάνα για υπεργέφυρες και βυθίσεις της παραλιακής λεωφόρου? 

Έχοντας πραγματικές ελπίδες ότι ήρθε η ώρα να έχουμε το ποδήλατο και ως χόμπυ και ως 
βασική αθλητική δραστηριότητα και ως βασικό τρόπο μετακίνησης και ότι ο τρόπος που θα 
υλοποιηθεί ο ποδηλατόδρομος θα βοηθήσει να εκπληρωθεί σωστά η όχι η παραπάνω ελπίδα, 

παραμένω στη διάθεσή σας για οποιαδήποτε διευκρίνιση ή βοήθεια,» 



 

5. Πρόταση Δημήτρη Κομματά η οποία έχει ως εξής: 

«Είμαι απόλυτα θετικός σχετικά με την υλοποίηση του εν λόγω σχεδίου στο δήμο του 
Μοσχάτου-Ταύρου. 
 
Γενικότερα θεωρώ ότι η κατάχρηση των ΙΧ αυτοκινήτων αποτελεί μέγιστο παράγοντα 
υποβάθμισης της ποιότητας ζωής στην πόλη μας. Τόσο στο δήμο μας όσο και στις υπόλοιπες 
περιοχές της πρωτεύουσας η κατάσταση έχει φτάσει στο απροχώρητο. Τα ΙΧ που κινούνται 
στους δρόμους είναι τόσο πολλά που πλέον δεν επιβαρύνουν μόνο την ποιότητα ζωής μας, αλλά 
δεν μπορούν να εξυπηρετηθούν ούτε και οι χρήστες τους για το σκοπό για τον οποίο τα 
προμηθεύτηκαν, τη μετακίνηση. Είναι επομένως κατά τη γνώμη μου ολοφάνερο ότι η προώθηση 
εναλλακτικών τρόπων μετακίνησης αποτελεί μονόδρομο και οφείλει να είναι πρώτη 
προτεραιότητα για όλους μας. 
 
Η υπερβολική παρουσία και χρήση των ΙΧ αυτοκινήτων στους δρόμους είναι ένοχη για 
πληθώρα προβλημάτων. Η ρύπανση και η ηχορύπανση είναι εντονότατες και ουσιαστικά 
αποτελούν κυρίαρχο χαρακτηριστικό του αστικού τοπίου. Το ίδιο και τα ίδια τα κινούμενα ή 
σταθμευμένα ΙΧ αυτοκίνητα που έχουν καταλάβει υπερβολικά μεγάλο ποσοστό της επιφάνειας 
της πόλης αφαιρώντας ελεύθερο χώρο από τους πολίτες και προκαλώντας ασφυκτικά αισθήματα 
κλειστοφοβίας. Αξιοσημείωτη είναι επίσης η συμβολή τους στην κλιματική αλλαγή. Τέλος, αλλά 
όχι λιγότερο σημαντικό, τεράστιος είναι ο φόρος αίματος από τις τροχαίες συγκρούσεις. 
 
Αντίθετα το ποδήλατο είναι ένας τρόπος μετακίνησης φιλικός προς το περιβάλλον και τον 
άνθρωπο. Θεραπεύει όλα τα παραπάνω δεινά του ΙΧ. Επιπλέον αποτελεί ένα “φάρμακο” 
καταπολέμησης της έντασης που προκαλεί ο σύγχρονος τρόπος ζωής, αφού η χρήση του δρα 
αγχολυτικά. Η καθημερινή εξάσκηση που προσφέρει στους χρήστες του τους επιτρέπει να 
διατηρούν τη φυσική τους κατάσταση και να νιώθουν μόνιμη ευεξία και χαρά ενώ παράλληλα 
τους χαρίζει σιδερένια υγεία. Συνήθως είναι πιο γρήγορο από το αυτοκίνητο για τις μικρές 
μετακινήσεις μέσα στην πόλη, ιδίως αν υπολογίσουμε και το χρόνο της στάθμευσης. Πολύ 
σημαντική είναι επίσης η εξοικονόμηση χρημάτων, που ειδικά για τους οικονομικά 
ασθενέστερους αποτελεί μια ιδιαίτερα σημαντική παράμετρο.  
 
Για όλους αυτούς τους λόγους πιστεύω ότι η προώθηση του ποδηλάτου (ποδηλατόδρομοι και 
ποδηλατολωρίδες, δέστρες ποδηλάτων, καμπάνιες/εκδηλώσεις προώθησης της ποδηλατικής 
μετακίνησης κλπ.) οφείλει να είναι προτεραιότητα τόσο για το δήμο Μοσχάτου-Ταύρου όσο και 
για όλους τους δήμους μιας πρωτεύουσας τόσο πολύ επιβαρυμένης από τα ΙΧ αυτοκίνητα όσο η 
Αθήνα. 
 
Οι συγκεκριμένοι άξονες είναι βέβαιο ότι θα έχουν μεγάλη επιτυχία με την έννοια ότι μεγάλος 
αριθμός ποδηλατών θα τους χρησιμοποιήσει για τους παρακάτω λόγους.  
 
α. Η γεωγραφική τους θέση είναι ιδιαίτερη εφόσον περνώντας από μεγάλο αριθμό κατοικιών 
συνδέοντας το κέντρο της Αθήνας με το κέντρο της Καλλιθέας και την παραλία. Το κέντρο 
της Αθήνας και της Καλλιθέας είναι ιδιαίτερα δημοφιλείς προορισμοί λόγω του επαγγελματικού 
και εμπορικού ενδιαφέροντός τους ενώ η παραλία αποτελεί σημαντικό τόπο αναψυχής για τους 
ποδηλάτες αλλά και είναι ο δημοφιλέστερος προορισμός του λεκανοπεδίου για τους αρχάριους 
που θέλουν να εξασκηθούν. 
 
β. Το περιβάλλον το οποίο διατρέχουν είναι ελκυστικό όπως οι περισσότερες διαδρομές που 
κινούνται παράλληλα με ποτάμια και σιδηροδρομικές γραμμές. 
 
γ. Η κίνηση των αυτοκινήτων είναι ιδιαίτερα περιορισμένη και οι ταχύτητές τους χαμηλές 
ενισχύοντας το αίσθημα της άνεσης και της ασφάλειας τα οποία είναι απαραίτητα για τους 
αρχάριους ποδηλάτες. 
 
δ. Η κλίση του εδάφους είναι μηδαμινή επιτρέποντας ακόμα και στους αρχάριους ποδηλάτες 
να διανύουν άνετα μεγάλες αποστάσεις. 
 



Σημειώνεται ότι είμαι έμπειρος αστικός ποδηλάτης καθώς κινούμαι χρόνια στην ευρύτερη περιοχή 
της Αθήνας κυρίως με το ποδήλατο επομένως γνωρίζω πολύ καλά το αντικείμενο. Επίσης 
σημειώνεται ότι η δημιουργία ποδηλατικών υποδομών σαν μέσο προώθησης του ποδηλάτου 
αποτελεί πάγιο αίτημα των ποδηλατικών οργανώσεων. Για περισσότερες πληροφορίες 
επισκεφτείτε το www.podilates.gr» 

 

6. Πρόταση του Συνδέσμου Επιστημόνων Μοσχάτου η οποία έχει ως εξής: 
«Τοποθέτηση Συνδέσμου Επιστημόνων Μοσχάτου, τον οποίο εκπροσώπησε ο Γιώργος 
Κοψιαύτης, 

1. Καταρχήν επισημαίνουμε ότι φυσικά είμαστε υπέρ της δημιουργίας του ποδηλατόδρομου 
και  δε θα  ήταν δυνατό  να  έχουμε αντίθετη άποψη για τη χρήση του ποδηλάτου, ενός  
μέσου που συμβάλλει  καθοριστικά στη βελτίωση των περιβαλλοντικών συνθηκών στις 
πόλεις και στη διευκόλυνση των καθημερινών μετακινήσεων μέσα στο κυκλοφοριακό 
χάος που παρατηρείται στις σύγχρονες πόλεις. 

2. Το θέμα λοιπόν δεν είναι εάν λέμε ναι ή όχι στην κατασκευή του ποδηλατόδρομου, αλλά 
κατά πόσο ένα τέτοιο έργο είναι,  σύμφωνα με την υπό κρίση προμελέτη, ρεαλιστικό και 
βιώσιμο και με ποιον τρόπο αυτό το έργο θα αποφέρει τα μέγιστα οφέλη στην πόλη μας. 
Διότι πρόκειται μεν για ένα έργο υπερτοπικό, αποτελεί όμως ευκαιρία  να αναδείξουμε την 
τοπική διάστασή του  και να διερευνήσουμε τα μέγιστα τοπικά οφέλη αυτού του έργου. 
Σε ένα τέτοιο πλαίσιο τοποθετώντας το θέμα ζητάμε παράταση της προθεσμίας για την 
υποβολή παρατηρήσεων, κρίνοντας πως η προμελέτη έχει παραλείψεις και περιθώρια 
βελτίωσης και συμπλήρωσης . 

3. Κρίνουμε αναγκαίο να  ξεκινήσουμε την τοποθέτησή μας με ένα ερώτημα: τι γίνεται με το 
ιδιοκτησιακό καθεστώς και με το πλάτος της ρυμοτομικής γραμμής  στην περιοχή του 
Κηφισού; Έχει δοθεί λύση στο πρόβλημα που είχε προκαλέσει στους ιδιοκτήτες της 
παρακηφίσιας περιοχής το διάταγμα Μάνου; Από   όσα γνωρίζουμε από κατοίκους της 
περιοχής το θέμα  ακόμη εκκρεμεί. Για όσο χρόνο το θέμα εκκρεμεί είναι προφανώς μη 
υλοποιήσιμη  η προβλεπόμενη στην προμελέτη διαπλάτυνση του πεζοδρομίου στον 
Κηφισό για την κατασκευή ποδηλατόδρομου . 

4. Αναφερόμενοι στην υπό κρίση προμελέτη του ΔΕΕΑΠ του ΥΠΕΚΑ προτάσσουμε  
ιεραρχικά τον άξονα στον Κηφισό, γιατί πρόκειται για την πιο υποβαθμισμένη περιοχή του 
Μοσχάτου, η οποία χρειάζεται υποστήριξη και βελτίωση.   

5. Υπογραμμίζουμε ότι από την υπό κρίση προμελέτη απουσιάζει οποιαδήποτε πρόβλεψη 
δενδροφύτευσης και έργων ανάπλασης  στην παρακηφίσια περιοχή. Σε αυτή την περιοχή 
που χαρακτηρίζεται από υπερβολικό τσιμέντο και αισθητική υποβάθμιση πρέπει 
οπωσδήποτε να γίνουν δενδροφυτεύσεις και να δοθούν περιβαλλοντικά αντισταθμίσματα. 
Οι συμπολίτες μας στον Κηφισό έχουν χορτάσει από υποσχέσεις, προμελέτες, σχέδια 
χωρίς να δουν κάποιο αποτέλεσμα. Επειδή το έργο του ποδηλατόδρομου βρίσκεται στο 
στάδιο της προμελέτης, μπορούν να γίνουν παρεμβάσεις και βελτιώσεις, όπως έκανε και ο 
Δήμος Κατερίνης  στην περίπτωση της κατασκευής ποδηλατόδρομου με βάση προμελέτη 
που εκπονήθηκε από την ίδια ερευνητική ομάδα . 

6. Προτείνουμε να γίνει επαφή με το Σύνδεσμο Αποφοίτων Βρετανικών Πανεπιστημίων, μία 
μελετητική ομάδα,  η οποία με επικεφαλής τον  αρχιτέκτονα - Πολεοδόμο  Βασ. Ζώτο, 
έχει εκπονήσει μία εξαιρετικά ενδιαφέρουσα και ταυτόχρονα υλοποιήσιμη και ρεαλιστική 
μελέτη    για την αποκατάσταση του ποταμού Κηφισού  και την ανάπλαση  των  
παραποτάμιων περιοχών. Πιο συγκριμένα για την παρακηφίσια περιοχή προτείνεται η 
δημιουργία παραποτάμιου υπερτοπικού πεζόδρομου και ποδηλατόδρομου, που συνδέεται 
με την παραλία, σύνδεση με το κατοικημένο περιβάλλον και ένταξη στον αστικό ιστό, 
φωτισμός με τη χρήση εναλλακτικής ενέργειας, πυκνή φύτευση και μείωση ηχορύπανσης 
. 

7. Θεωρούμε ότι η προμελέτη χρειάζεται βελτίωση στο σημείο ,όπου τελειώνει ο άξονας 
στον Κηφισό και εγκαταλείπεται ο ποδηλάτης μπροστά στο οικόπεδο πρώην 
Βαρδινογιάννη ήδη ΥΠΕΚΑ, χωρίς καμία διέξοδο ούτε προς το εσωτερικό της πόλης, ούτε 
βέβαια προς την παραλία. Στο σημείο αυτό επισημαίνουμε ότι για τους ποδηλάτες η 
μετακίνηση με το ποδήλατο δε γίνεται χωρίς προορισμό, απλώς  και μόνο για  περιήγηση, 
αλλά γίνεται για την μετακίνησή τους. Συνεπώς ένας ποδηλατικός άξονας πρέπει να είναι 
λειτουργικός, φέρνοντας τον ποδηλάτη  είτε στον οικιστικό ιστό για την εξυπηρέτηση 
αναγκών του (εργασία - ψώνια – συναναστροφή) είτε σε χώρους αναψυχής (παραλία – 
ελεύθεροι χώροι πρασίνου κ.λπ). 



8. Σχετικά με τον άξονα στον Ιλισό θεωρούμε παράλειψη της προμελέτης την απουσία 
πρόβλεψης διεξόδου προς την παραλία του Μοσχάτου. Υπενθυμίζουμε ότι το καλοκαίρι 
του 2009 το Δημοτικό Συμβούλιο του Μοσχάτου ενέκρινε προμελέτη των Ολυμπιακών 
Ακινήτων για την αξιοποίηση της παραλίας του Μοσχάτου, η οποία προέβλεπε  τη 
σύνδεση του Μοσχάτου με την παραλία μέσω πεζογέφυρας στην οδό Αθανασίου Διάκου. 
Γιατί λοιπόν να μην προβλέπεται σύνδεση του ποδηλατικού  άξονα έστω με αυτήν την 
πεζογέφυρα της οδού Αθανασίου Διάκου, που σχεδίασαν οι μελετητές των  Ολυμπιακών  
Ακινήτων  για το Μοσχάτο; Διαφωνούμε με τη  μνεία που γίνεται στην υπό κρίση 
προμελέτη   ότι το Μοσχάτο είναι τελείως αποκομμένο από την παραλία. Οφείλουμε να 
υπενθυμίζουμε με κάθε ευκαιρία ότι το Μοσχάτο έχει μέτωπο προς τη θάλασσα, όπως και 
οι όμορες περιοχές. Επίσης θεωρούμε αυτονόητο ότι οι προμελέτες που συντάσσονται 
από τα μελετητικά γραφεία πρέπει να αξιολογούνται  συνδυαστικά μεταξύ τους και να 
συνεκτιμώνται. Θεωρούμε παράλειψη της προμελέτης το γεγονός ότι με βάση αυτήν  ο 
ποδηλάτης μέσω της οδού Πεισιστράτους φτάνει στην Εσπλανάδα και από εκεί στην 
παραλία του Παλαιού Φαλήρου και δεν  έχει καμία δυνατότητα να προσεγγίσει την 
παραλία του Μοσχάτου . 

9. Κλείνοντας τονίζουμε ότι άποψή μας είναι πως με κάθε ευκαιρία πρέπει να 
επικαιροποιούμε ζητήματα, που έχουν σχέση με το περιβάλλον και ταυτόχρονα να 
διεκδικούμε τη βελτίωση της ποιότητας ζωής στην πόλη μας.» 

 

7. Πρόταση της Δημοτικής Κοινότητας Μοσχάτου η οποία έχει ως εξής: 
«Εισήγηση για τον ποδηλατικό άξονα «Φαληρικός Όρμος-Κηφισιά» 

 
Η χρήση ποδηλάτου εντός των πόλεων συμβάλλει στην υγεία, ποιότητα ζωής, στην οικονομική 
ανάπτυξη και την κοινωνική συνοχή. Σε όλες τις σύγχρονες μητροπόλεις του κόσμου γίνεται 
εκτεταμένη χρήση ποδηλάτου χρήση η οποία βαίνει συνεχώς αυξανόμενη τα τελευταία χρόνια 
στην χώρα μας και στην περιφέρεια Αττικής. 

Η κακή πολεοδομική ανάπτυξη της Αθήνας από την δεκαετία του ΄60 κυρίως μέχρι σήμερα δεν 
προέβλεψε την ύπαρξη αυτόνομων ποδηλατόδρομων με αποτέλεσμα σήμερα η χρήση αυτού του 
μέσου να είναι εξαιρετικά δύσκολη και επικίνδυνη. 
Η χρήση ποδηλάτου απαιτεί μικρές ταχύτητες οχημάτων, όμορφο οδικό περιβάλλον και 
κατασκευή ειδικών λωρίδων. 
 
Α) Με βάση τα παραπάνω και στα πλαίσια της πρόσκλησης για δημόσια διαβούλευση από την 
επιτροπή ποιότητας ζωής ως Δημοτική Κοινότητα Μοσχάτου εγκρίνουμε  την προμελέτη του 
έργου: «ΠΟΔΗΛΑΤΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ‘ΦΑΛΗΡΙΚΟΣ ΟΡΜΟΣ – ΚΗΦΙΣΙΑ’ ΚΑΙ ΑΝΑΠΛΑΣΕΙΣ ΣΕ 
ΕΛΕΥΘΕΡΟΥΣ ΧΩΡΟΥΣ ΚΑΤΑ ΜΗΚΟΣ ΤΟΥ.   ΤΜΗΜΑ ΦΑΛΗΡΙΚΟΣ ΟΡΜΟΣ – ΓΚΑΖΙ.»  καθώς 
θεωρούμε πως θα συμβάλλει στην αισθητική αναβάθμιση των παραποτάμιων οδών Κηφισού και 
Ιλισού όπως και του συνδετικού ιστού που είναι η οδός Θεσσαλονίκης. Επίσης η επισκεψιμότητα 
ποδηλατών από άλλες  περιοχές θα επιτείνει στην τουριστική ανάπτυξη της πόλης μας. Θα 
θέλαμε μόνο να προσθέσουμε στην προμελέτη την σαφή ύπαρξη σύνδεσης με την παραλία 
Μοσχάτου για πεζούς και ποδηλάτες. 
 
Β) Αναγκαίες και επιβεβλημένες για την υλοποίηση του έργου κρίνονται  οι κυκλοφοριακές 
ρυθμίσεις στα τμήματα που αφορούν γεωγραφικά την κοινότητα Μοσχάτου για αυτό τον λόγο 
ως Δημοτική Κοινότητα Μοσχάτου εγκρίνουμε αυτές τις ρυθμίσεις. Κρατάμε μόνο μια επιφύλαξη 
για την μονοδρόμηση της οδού Ομήρου από Πλάτωνος έως  Ιλισού με κατεύθυνση προς Ιλισό  η 
οποία χρήζει περαιτέρω διερεύνησης.» 
 

8. Πρόταση Γεώργιου Μελέτη ως εκπρόσωπου της Μεσοποταμίας η οποία έχει ως 
εξής: 

1. «Διασύνδεση της κυκλοφοριακής μελέτης του ποδηλατόδρομου με τις υπάρχουσες 
Μελέτες των δημοτικών διαμερισμάτων Μοσχάτου – Ταύρου για μια ολοκληρωμένη 
κυκλοφορία των ποδηλάτων. 

2. Σύνδεση του ποδηλατικού άξονα με το παραλιακό μέτωπο και σαφής διατύπωση του στη 
μελέτη, για την ανάδειξή του σε χώρο αναψυχής και ήπιας κυκλοφορίας των πολιτών και 
όχι παράκαμψή του. 

3. Συσχέτιση της μελέτης ποδηλατόδρομου από τα όρια του Δημοτικού Διαμερίσματος 
Ταύρου, με ένα νέο άξονα προς Δυτική Αθήνα. 



4. Διάνοιξη της οδού Θεσσαλονίκης ως κοινόχρηστος χώρος από τα υπάρχοντα εμπόδια 
(κάγκελα, όλες τις ώρες της ημέρας και στα πλαίσια αυτού του Παναττικού άξονα για 
πλήθος ποδηλάτων.» 
 

 
Η Επιτροπή Ποιότητας Ζωής αφού άκουσε την εισήγηση του Προέδρου – Δημάρχου και 
έλαβε υπόψη την άνω από 7/2/2011 εισήγηση της Τ.Υ.Δ.Μ.-Τ., τις προτάσεις των 
αρμοδίων κοινωνικών και επαγγελματικών φορέων, ομάδων πολιτών και κατοίκων της 
πόλης,  που περιέχονται σ’ αυτήν, τα στοιχεία που υποβλήθηκαν και μετά από διαλογική 
συζήτηση 
 

ΑΠΟΦΑΣΙΖΕΙ ΟΜΟΦΩΝΑ 

 

Υποβάλλει την απόφαση – εισήγηση αυτή στο Δημοτικό Συμβούλιο προς έγκριση της 
προμελέτης του έργου ΠΟΔΗΛΑΤΙΚΟΣ ΑΞΟΝΑΣ ΦΑΛΗΡΙΚΟΣ ΟΡΜΟΣ – ΚΗΦΙΣΙΑ΄ 
ΚΑΙ ΑΝΑΠΛΑΣΕΙΣ ΣΕ ΕΛΕΥΘΕΡΟΥΣ ΧΩΡΟΥΣ ΚΑΤΑ ΜΗΚΟΣ ΤΟΥ. ΤΜΗΜΑ 
ΦΑΛΗΡΙΚΟΣ ΟΡΜΟΣ - ΓΚΑΖΙ και έκδοση, κατά τα άρθρα 75, 76, 79 και 82 Κ.Δ.Κ. , 
κανονιστικής απόφασης ως προς τις κυκλοφοριακές ρυθμίσεις του δημοτικού οδικού 
δικτύου (β΄σκέλος του θέματος) που αφορούν το συγκεκριμένο έργο και ειδικότερα: 
 

Α΄ ΜΟΝΟΔΡΟΜΗΣΕΙΣ: 

α) Η κατεύθυνση στο τμήμα της οδού Ομήρου από Πλάτωνος έως Ιλισού παραμένει ως 
έχει δηλαδή από Ιλισό προς την οδό Πλάτωνος σε αντίθεση με τη μελέτη που προτείνει 
αντίστροφη φορά. 
β) Στο τμήμα της οδού Αρτέμιδος από Χειμάρας έως Ιλισού με κατεύθυνση προς την οδό 
Χειμάρας. 
γ) Στο τμήμα της οδού Αρτέμιδος έως Ελ. Βενιζέλου με κατεύθυνση προς την οδό Ελ. 
Βενιζέλου. 
δ) Στο τμήμα της οδού Καμπούρη από Αρτέμιδος έως Ιλισού με κατεύθυνση προς την οδό 
Ιλισού και  
ε) Στο τμήμα της οδού Κονίτσης από Ελ. Βενιζέλου έως Ιλισού με κατεύθυνση προς την 
οδό Ιλισού. 
 

Β΄ ΟΔΟΙ ΗΠΙΑΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ – ΠΕΖΟΔΡΟΜΗΣΕΙΣ 

1. Οδός Ιλισού 
 
Η οδός Ιλισού εξακολουθεί να είναι μονόδρομος με κατεύθυνση προς τη Λ. Ποσειδώνος και 
μετατρέπεται σε ήπιας κυκλοφορίας ενώ στο τμήμα της μεταξύ της οδού Αρτέμιδος εώς 
Κοραή πεζοδρομείται.  
Από Κανάρη έως Αγ. Κωνσταντίνου δίνεται για την κίνηση του αυτοκινήτου διάδρομος 
πλάτους 3,00 μ. μέσα στο οποίο κινείται και ο ομόρροπος και ο αντίρροπος ποδηλάτης. 
Επίσης δίνονται και 2,00μ. για την παρόδια στάθμευση προς την πλευρά του ποταμού. Η 
στάθμευση διακόπτεται ανά τακτά διαστήματα με παρτέρια φύτευσης ικανά να 
φιλοξενήσουν τον αντίρροπα κινούμενο ποδηλάτη σε περίπτωση συνάντησης με αυτοκίνητο. 
Από το ύψος της οδού Κανάρη μέχρι την οδό Λ. Κατσώνη συνεχίζεται η ίδια ρύθμιση 
με τη μόνη διαφορά ότι το πλάτος που δίνεται στην κίνηση αυτοκινήτων και ποδηλάτων 
είναι 3,50μ. Από Λ. Κατσώνη έως Ομήρου παραμένουν τα 3,50μ. για την κίνηση των 
αυτοκινήτων και δημιουργείται λωρίδα αμφίδρομου ποδηλατόδρομου πλάτους 2,00μ. στα 
αριστερά της κίνησης. Στο κομμάτι αυτό του δρόμου καταργείται η παρόδια στάθμευση, ενώ 
το πλάτος του οδοστρώματος που υπολείπεται δίνεται στο αριστερό πεζοδρόμιο. Από την 
οδό Ομήρου και μέχρι την οδό Κοραή το πλάτος του οδοστρώματος οργανώνεται σε 3,50μ. 
για την κίνηση του αυτοκινήτου, 2,00μ. για παρόδια στάθμευση, 2,00μ. για την αμφίρροπη 
κίνηση του ποδηλάτου και το υπόλοιπο δίνεται στο πεζοδρόμιο για την κίνηση των πεζών 
κατά μήκος του ποταμού. Από το ύψος της Αγ. Κων/νου έως και την οδό Ομήρου όλο το 
πλάτος του δρόμου επιστρώνεται με κυβόλιθους, ενώ, όπου χρειάζεται, τοποθετούνται 
εμπόδια για την προστασία των πεζών και του ποδηλάτου και την αποτροπή της παράνομης 



στάθμευσης, ενώ στο τμήμα Ομήρου-Κοραή δημιουργούνται υπερυψώσεις στα σημεία 
διαβάσεων τόσο για την προστασία του πεζού όσο και για τη μείωση ταχύτητας των 
οχημάτων. Το τμήμα από Κοραή μέχρι Αρτέμιδος προτείνεται να πεζοδρομηθεί δίνοντας 
λωρίδα 2,00μ. για την κίνηση του ποδηλάτου. Στη συνέχεια ο ποδηλατικός άξονας συνδέεται 
με τον υφιστάμενο μεταξύ των οδών Μιαούλη – Αρτέμιδος και Φορνέζη παρόχθιο του 
Ιλισού. 
 
2. Οδός Θεσσαλονίκης 
 
Η οδός Θεσσαλονίκης στο τμήμα από Άνδρου έως Υψηλάντου έχει πλάτος 7,70μ. και 
αμφίδρομη κίνηση. Προτείνεται η μετατροπή του σε μονόδρομο με κατεύθυνση προς 
Υψηλάντου, περιορίζοντας το πλάτος οδοστρώματος στα 3,40μ. και οριοθέτηση της 
στάθμευσης σε λωρίδα πλάτους 2,00μ. που θα διακόπτεται από παρτέρια φύτευσης. Στην 
απέναντι πλευρά προβλέπεται η δημιουργία αμφίδρομου ποδηλατόδρομου πλάτους 2,00μ.  
Και τέλος για την ασφάλεια των μετακινήσεων και προκειμένου να αποτρέπεται η στάθμευση 
των οχημάτων στις διασταυρώσεις προτείνεται η δημιουργία εξοχών στα πεζοδρόμια. 
Στο τμήμα από  Υψηλάντου – Μιαούλη προβλέπεται η διατήρηση της αμφίδρομης κίνησης 
και δημιουργία λωρίδας ποδηλάτου πλάτους 2,00μ. από την πλευρά του αρχαιολογικού 
χώρου, η οποία θα διαχωρίζεται  από τα οχήματα με παρτέρια πλάτους 1,00μ. 
Στο τμήμα Μιαούλη – Κηφισού το οποίο έχει ήδη αναπλαστεί το ποδήλατο μπορεί να κινείται 
με ασφάλεια. 
 
3. Οδός παραπλεύρως του Κηφισού 
 
Στο τμήμα αυτό προτείνεται  η διαπλάτυνση του πεζοδρομίου προς την πλευρά της κατοικίας 
με εξαίρεση τα δύο τελευταία οικοδομικά τετράγωνα όπου το πλάτος της οδού περιορίζεται, 
γι αυτό τα ποδήλατα θα κινούνται στο οδόστρωμα μαζί με τα αυτοκίνητα, αφού 
δημιουργηθούν συνθήκες ήπιας κυκλοφορίας με κατάλληλη σήμανση. 
 
 

Η ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΠΟΙΟΤΗΤΑΣ ΖΩΗΣ 

              Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ                                                                ΤΑ ΜΕΛΗ 

     ΑΝΔΡΕΑΣ Γ. ΕΥΘΥΜΙΟΥ 

ΔΗΜΑΡΧΟΣ ΜΟΣΧΑΤΟΥ-ΤΑΥΡΟΥ 

 

 
Ακριβές Αντίγραφο 

Μοσχάτο 19/3/2011 
Η Πρ/νη  Δ/σης 
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